
 

 

บันทึกท้ายพระราชบัญญัติ 

พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๖๐ 

ความเป็นมา 
 กฎหมายว่าด้วยการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศที่ใช้บังคับอยู่ในปัจจุบันคือพระราชบัญญัติ
การรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๘ และได้มีการแก้ไขเพ่ิมเติมขึ้นอีกคือ พระราชบัญญัติการรับขน
ทางอากาศระหว่างประเทศ (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๖๐ ซึ่งมีเจตนารมณ์เพ่ือแก้ไขเพ่ิมเติมพระราชบัญญัติการรับขน
ทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๘ ซึ่งคณะรัฐมนตรีได้เสนอต่อประธานสภานิติบัญญัติแห่งชาติ  
เมื่อวันที่ ๑๗ มกราคม ๒๕๖๐ เพ่ือให้พิจารณาตามบทบัญญัติรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย (ฉบับชั่วคราว) 
พุทธศักราช ๒๕๕๗ และได้รับการบรรจุเข้าในระเบียบวาระครั้งที่ ๓/๒๕๖๐ วันพฤหัสบดีที่ ๑๙ มกราคม ๒๕๖๐ 
ซึ่งในคราวประชุมสภานิติบัญญัติแห่งชาติ ครั้งที่ ๒๐/๒๕๖๐ วันศุกร์ที่ ๒๔ มีนาคม ๒๕๖๐ ที่ประชุมได้ลงมติ
เห็นสมควรประกาศใช้เป็นกฎหมาย ดังนั้นกฎหมายว่าด้วยการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศที่ใช้บังคับอยู่
มีจ านวนทั้งสิ้น ๒ ฉบับ สาระส าคัญมีดังนี้ 

๑. พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๘ 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เล่ม ๑๓๒ ตอนที่ ๑๐ วันที่ ๑๓ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๘ หน้า ๑๒ 

วันเริ่มใช้บังคับ  เมื่อพ้นก าหนดเก้าสิบวันนับแต่วันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 

ผู้รักษาการ  รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 

เหตุผลในการประกาศใช้ 

 โดยปัจจุบันการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศอยู่ภายใต้บังคับบทบัญญัติแห่งประมวลกฎหมาย
แพ่งและพาณิชย์ ซึ่งไม่สามารถรองรับลักษณะพิเศษของการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศได้อย่างเหมาะสม 
สมควรให้มีกฎหมายก าหนดหลักเกณฑ์บางประการเกี่ยวกับการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศเพ่ือให้สอดคล้อง
กับวิธีปฏิบัติระหว่างประเทศ รวมทั้งก าหนดให้น าหลักเกณฑ์ดังกล่าวมาใช้บังคับกับการรับขนทางอากาศ
ภายในประเทศด้วย จึงจ าเป็นต้องตราพระราชบัญญัตินี้ 

สาระส าคัญของพระราชบัญญัติ 

 พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๘ มีบทบัญญัติทั้งสิ้น ๕๗ มาตรา 
สาระส าคัญสรุปไดด้ังนี้ 
 ๑. ก าหนดให้พระราชบัญญัตินี้มีขอบเขตการใช้บังคับกับการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ 
ทั้งกรณีที่เป็นการรับขนเพ่ือสินจ้างรางวัลและการรับขนให้เปล่าที่ด าเนินการโดยบุคคลซึ่งประกอบการรับขน
ทางอากาศเพื่อบ าเหน็จเป็นทางค้าปกติ แต่มิให้ใช้บังคับแก่การรับขนไปรษณียภัณฑ์เนื่องจากผู้ขนส่งต้องรับผิด
ตามกฎหมายที่ใช้บังคับกับความสัมพันธ์ในเรื่องดังกล่าวเป็นการเฉพาะ รวมทั้งก าหนดให้ใช้บังคับแก่การรับขน
ทางอากาศภายในประเทศโดยอนุโลม (มาตรา ๔ มาตรา ๕ และมาตรา ๕๕) ทั้งนี้ เพ่ือให้สอดคล้องกับเจตนารมณ์
ของกฎหมายที่ต้องการให้สันนิษฐานว่าผู้ขนส่งต้องรับผิดส าหรับความเสียหายที่เกิดขึ้น นอกจากนี้ได้ก าหนดให้
ใช้บทบัญญัติแห่งพระราชบัญญัตินี้บังคับเฉพาะกับช่วงที่ด าเนินการรับขนทางอากาศ ในกรณีที่การรับขนดังกล่าว
มีการรับขนโดยรูปแบบอื่นด้วย เพ่ือให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ที่ก าหนดในอนุสัญญาฯ (มาตรา ๔๔) 
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 ๒. ก าหนดให้ข้อก าหนดใด ๆ ที่มุ่งจะปลดเปลื้องผู้ขนส่งให้หลุดพ้นจากความรับผิดหรือมุ่งก าหนด
เกณฑ์จ ากัดความรับผิดให้ต่ ากว่าที่ก าหนดไว้ในพระราชบัญญัตินี้เป็นโมฆะ แต่ความเป็นโมฆะของข้อก าหนด
ดังกล่าวไม่ท าให้สัญญาทั้งฉบับเป็นโมฆะ และสัญญาดังกล่าวยังคงอยู่ภายใต้บังคับ ของพระราชบัญญัตินี้ 
(มาตรา ๑๗ มาตรา ๔๐ และมาตรา ๕๑) 
 ๓. ก าหนดหลักเกณฑ์และเงื่อนไขเกี่ยวกับเอกสารการรับขน ความรับผิดและข้อจ ากัดความรับผิด
ของผู้ขนส่ง ในการรับขนคนโดยสารและสัมภาระทางอากาศระหว่างประเทศให้สอดคล้องกับอนุสัญญาเพ่ือการ
รวบรวมกฎเกณฑ์บางประการส าหรับการรับขนระหว่างประเทศทางอากาศ (Convention for the Unification 
of Certain Rules for International Carriage by Air) หรืออนุสัญญามอนตริออล ค.ศ. ๑๙๙๙ ดังต่อไปนี้ 
 ๓.๑ ก าหนดให้มีการส่งมอบเอกสารการรับขนซึ่งมีรายการตามที่ก าหนดหรืออาจจะใช้วิธีอื่น  
ซึ่งมีข้อมูลตามรายการที่ก าหนดให้ต้องมีในเอกสารการรับขนแทนได้ แต่ผู้ขนส่งต้องเสนอที่จะส่งมอบเอกสาร
ซึ่งแสดงข้อมูลดังกล่าวให้แก่ผู้โดยสารด้วย ทั้งนี้ เพ่ือรองรับการใช้ระบบ Electronic Ticketing (มาตรา ๗) 
 ๓.๒ ก าหนดให้ผู้ขนส่งต้องรับผิดในความเสียหายต่อชีวิตและร่างกายของคนโดยสารที่เกิดขึ้น
ในอากาศยานหรือในระหว่างการด าเนินการให้คนโดยสารขึ้นหรือลงจากอากาศยาน (มาตรา ๘) และก าหนดให้
ผู้ขนส่งต้องรับผิดในความเสียหายต่อสัมภาระของคนโดยสารที่อยู่ในหน้าที่ดูแลรักษาของตน โดยแบ่งเป็นกรณี
สัมภาระลงทะเบียน และกรณีสัมภาระไม่ลงทะเบียนหรือสิ่งของส่วนตัวที่คนโดยสารน าติดตัวไปในอากาศยาน 
(มาตรา ๙) รวมทั้งก าหนดให้ผู้ขนส่งต้องรับผิดในความเสียหายที่เกิดขึ้นจากกรณีล่าช้าในการรับขน (มาตรา ๑๐)  
ทั้งนี้ ผู้ขนส่งอาจหลุดพ้นความรับผิดทั้งหมดหรือบางส่วนได้ตามเหตุที่ก าหนด (มาตรา ๑๑) 
 ๓.๓ ก าหนดจ านวนจ ากัดความรับผิดของผู้ขนส่ง ทั้งส าหรับความเสียหายที่เกิดขึ้นต่อชีวิตและ
ร่างกายของคนโดยสาร ความเสียหายที่เกิดขึ้นต่อสัมภาระ และความเสียหายที่เกิดขึ้นจากกรณีล่าช้าในการรับขน
ทั้งต่อคนโดยสารและสัมภาระ (มาตรา ๑๒ วรรคสอง มาตรา ๑๓ และมาตรา ๑๔) รวมทั้งก าหนดกรณีที่ผู้ขนส่ง
ไม่สามารถใช้สิทธิในการจ ากัดจ านวนความรับผิดได้ (มาตรา ๑๒ วรรคหนึ่ง และมาตรา ๑๕) การจ ากัดจ านวน
ความรับผิดดังกล่าวไม่มีผลกระทบต่อการที่ศาลจะน าค่าธรรมเนียมศาลและค่าใช้จ่ายในการด าเนินคดี 
ตลอดจนดอกเบี้ยที่ศาลพิพากษาให้แก่โจทก์มารวมด้วย เว้นแต่ค่าเสียหายที่ศาลพิพากษาให้แก่โจทก์ไม่เกิน
จ านวนที่ผู้ขนส่งได้เสนอต่อโจทก์ภายในระยะเวลาหกเดือนนับแต่วันที่เกิดเหตุ หรือก่อนวันยื่นฟ้องคดี ถ้าได้
ฟ้องคดีก่อนสิ้นระยะเวลาดังกล่าว (มาตรา ๑๖) 
 ๓.๔ ก าหนดให้ผู้ขนส่งจ่ายเงินล่วงหน้าเพ่ือใช้ตามความจ าเป็นเฉพาะหน้าให้แก่ผู้ซึ่งมีสิทธิ
เรียกร้องค่าสินไหมทดแทนโดยไม่ชักช้า ในกรณีที่อากาศยานเกิดอุบัติเหตุ (มาตรา ๑๘) 
 ๓.๕ ก าหนดให้ลูกจ้างหรือตัวแทนของผู้ขนส่งมีสิทธิที่จะใช้เงื่อนไขและเกณฑ์จ ากัดความรับผิด
เช่นเดียวกับผู้ขนส่ง หากพิสูจน์ได้ว่าตนได้กระท าภายในขอบเขตหน้าที่การงานของตน และก าหนดมิให้ใช้สิทธิ
ดังกล่าวในกรณีที่ความเสียหายเป็นผลมาจากการกระท า หรือละเว้นการกระท าโดยจงใจก่อให้เกิดความเสียหาย 
หรือโดยละเลยไม่เอาใจใส่ทั้งที่รู้ว่าความเสียหายนั้นอาจเกิดข้ึน (มาตรา ๑๙) 
 ๓.๖ ก าหนดหน้าที่ของผู้มีสิทธิรับสัมภาระในการทักท้วงต่อผู้ขนส่ง ในกรณีที่มีความเสียหายเกิดขึ้น
แก่สัมภาระลงทะเบียน หรือกรณีล่าช้าในการรับขน และก าหนดผลในกรณีที่ผู้มีสิทธิรับสัมภาระไม่ทักท้วงต่อ
ผู้ขนส่งภายในระยะเวลาที่ก าหนด (มาตรา ๒๐) 
 ๓.๗ ก าหนดสิทธิ หน้าที่ และความรับผิดของผู้ขนส่งแต่ละทอด ในกรณีท่ีเป็นการขนส่งหลายคน
หลายทอดซึ่งเป็นการรับขนเดียวโดยไม่แบ่งแยก รวมทั้งก าหนดสิทธิในการฟ้องผู้ขนส่งแต่ละทอดของคนโดยสาร
หรือผู้มีสิทธิในค่าสินไหมทดแทนอันเกี่ยวกับคนโดยสาร (มาตรา ๒๑) 



๓ 

 
 ๔. ก าหนดหลักเกณฑ์และเงื่อนไขเกี่ยวกับเอกสารการรับขน ความรับผิดและข้อจ ากัดความรับผิด
ของผู้ขนส่ง ในการรับขนของทางอากาศระหว่างประเทศ ให้สอดคล้องกับอนุสัญญาว่าด้วยการรวบรวมกฎเกณฑ์
บางประการเกี่ยวกับการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศฯ ดังต่อไปนี้ 
 ๔.๑ ก าหนดให้มีการส่งมอบใบตราส่งทางอากาศ หรืออาจจะใช้วิธีอ่ืนซึ่งมีบันทึกการรับขนที่จะ
ด าเนินการแทนการส่งมอบใบตราส่งทางอากาศ และในกรณีที่มีการใช้วิธีอื่นและผู้ตราส่งร้องขอ ผู้ขนส่งต้อง
ส่งมอบใบรับของให้แก่ผู้ตราส่งด้วย ทั้งนี้ ใบตราส่งทางอากาศและใบรับของต้องมีรายการตามที่ก าหนด 
(มาตรา ๒๒ และมาตรา ๒๓) 
 ๔.๒ ก าหนดให้ผู้ตราส่งต้องจัดท าใบตราส่งทางอากาศเป็นต้นฉบับ จ านวน ๓ ฉบับ ในกรณีที่มี
การส่งมอบใบตราส่งทางอากาศ รวมทั้งต้องด าเนินการตามหลักเกณฑ์ที่ก าหนด (มาตรา ๒๕) และก าหนดให้
ผู้ตราส่งต้องรับผิดชอบในความถูกต้องของรายการและข้อความที่ระบุในใบตราส่งทางอากาศ หรือที่ให้ไว้
แก่ผู้ขนส่งเพื่อระบุไว้ในใบรับของหรือในบันทึกโดยวิธีอ่ืน (มาตรา ๒๘) 
 ๔.๓ ก าหนดสิทธิของผู้ขนส่งหรือผู้ตราส่งในการเรียกให้จัดท าใบตราส่งทางอากาศ หรือเรียกให้
ส่งมอบใบรับของแยกต่างหากจากกันในกรณีที่มีของมากกว่าหนึ่งหีบห่อ (มาตรา ๒๖) 
 ๔.๔ ก าหนดให้ใบตราส่งทางอากาศหรือใบรับของเป็นพยานหลักฐานเบื้องต้นของการท าสัญญา 
การรับของ และเงื่อนไขการรับขนที่ระบุในใบตราส่งทางอากาศหรือใบรับของ (มาตรา ๒๙) และก าหนดให้การ
ไม่ออกใบตราส่งทางอากาศหรือใบรับของ หรือการไม่ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์ที่ก าหนด ไม่มีผลกระทบต่อความ
มีอยู่หรือความสมบูรณ์ของสัญญารับขนซึ่งยังคงอยู่ภายใต้บังคับแห่งพระราชบัญญัตินี้ (มาตรา ๒๗)      
 ๔.๕ ก าหนดสิทธิและหน้าที่ของผู้ขนส่ง ผู้ตราส่ง และผู้รับตราส่งกรณีต่าง ๆ เช่น ก าหนดให้
ผู้ขนส่งอาจเรียกให้ผู้ตราส่งส่งมอบเอกสารที่แสดงถึงสภาพแห่งของเพ่ือประโยชน์ในการปฏิบัติตามพิธีการทาง
ศุลกากรหรือพิธีการอื่นตามที่จ าเป็น (มาตรา ๒๔) ก าหนดให้ผู้ขนส่งแจ้งให้ผู้ตราส่งทราบโดยพลัน ในกรณี
พ้นวิสัยที่จะปฏิบัติตามค าสั่งของผู้ตราส่ง (มาตรา ๓๐ วรรคสาม) ก าหนดให้ผู้ขนส่งแจ้งให้ผู้รับตราส่งทราบ
เมื่อของมาถึงถิ่นปลายทาง (มาตรา ๓๑ วรรคสอง) ก าหนดให้ผู้ตราส่งจัดข้อมูลและเอกสารที่จ าเป็นต่อการ
ปฏิบัติตามพิธีการต่าง ๆ ก่อนที่จะส่งมอบของให้แก่ผู้รับตราส่ง (มาตรา ๓๔) หรือก าหนดให้ผู้ตราส่งหรือผู้รับ
ตราส่งสามารถบังคับใช้สิทธิในการจัดการของตามมาตรา ๓๐ และมาตรา ๓๑ ได้ในนามตนเอง ไม่ว่าจะกระท า
เพ่ือประโยชน์ของตนเองหรือของบุคคลอ่ืน (มาตรา ๓๒) 
 ๔.๖ ก าหนดให้ผู้ตราส่งมีสิทธิจัดการกับของ เมื่อได้ปฏิบัติตามภาระผูกพันตามสัญญารับขน 
โดยต้องไม่ใช้สิทธิในทางที่จะเกิดความเสียหายแก่ผู้ขนส่งหรือผู้ตราส่งรายอ่ืนและก าหนดให้สิทธิของผู้ตราส่งจะ
สิ้นสุดลงเมื่อสิทธิของผู้รับตราส่งเกิดขึ้น (มาตรา ๓๐ วรรคห้า) 
 ๔.๗ ก าหนดให้ผู้รับตราส่งมีสิทธิเรียกให้ผู้ขนส่งส่งมอบของให้แก่ตน เมื่อของมาถึงถิ่นปลายทาง 
และผู้รับตราส่งได้ช าระค่าภาระติดพัน รวมทั้งได้ปฏิบัติตามเงื่อนไขของการรับขนครบถ้วนแล้ว (มาตรา ๓๑)     
 ๔.๘ ก าหนดให้ผู้ขนส่งต้องรับผิดในความเสียหายจากกรณีที่ของถูกท าลาย สูญหาย หรือเสียหาย 
ที่เกิดขึ้นในระหว่างการรับขนทางอากาศ ซึ่งรวมถึงช่วงเวลาที่ของอยู่ในหน้าที่ดูแลรักษาของผู้ขนส่งด้วย 
(มาตรา ๓๕) รวมทั้งต้องรับผิดในความเสียหายที่เกิดขึ้นจากกรณีล่าช้าในการรับขน (มาตรา ๓๖) และก าหนดให้
ผู้ขนส่งต้องรับผิดในความเสียหายที่เกิดขึ้นจากการปฏิบัติตามค าสั่งของผู้ตราส่ง หากผู้ขนส่งไม่เรียกให้ผู้ตราส่ง
แสดงใบตราส่งทางอากาศหรือใบรับของ (มาตรา ๓๐ วรรคสี่) รวมทั้งก าหนดเหตุยกเว้นความรับผิดของผู้ขนส่ง
ในกรณีที่เกิดความเสียหายดังกล่าว (มาตรา ๓๕ วรรคสอง) 
 ๔.๙ ก าหนดให้ผู้ตราส่งต้องรับผิดในความเสียหายที่เกิดข้ึนจากการที่ข้อมูลหรือเอกสารที่เกี่ยวกับ
การด าเนินการตามพิธีการต่าง ๆ ขาดหาย ไม่เพียงพอ หรือผิดแบบแผน (มาตรา ๓๔) 



๔ 

 
 ๔.๑๐  ก าหนดจ านวนจ ากัดความรับผิดของผู้ขนส่งในการรับขนของ ทั้งกรณีท่ีของถูกท าลาย สูญหาย 
หรือเสียหาย และกรณีล่าช้าในการรับขน (มาตรา ๓๗) รวมทั้งก าหนดเกณฑ์ในการคิดน้ าหนักซึ่งจะใช้เป็น
ข้อพิจารณาในการก าหนดจ านวนเงินส าหรับการจ ากัดความรับผิดของผู้ขนส่ง (มาตรา ๓๘) 
 ๔.๑๑ ก าหนดให้ลูกจ้างหรือตัวแทนของผู้ขนส่งมีสิทธิที่จะใช้เงื่อนไขและเกณฑ์จ ากัดความรับผิด
เช่นเดียวกับผู้ขนส่ง หากพิสูจน์ได้ว่าตนได้กระท าภายในขอบเขตหน้าที่การงานของตน (มาตรา ๔๑) 
 ๔.๑๒ ก าหนดหน้าที่ของผู้มีสิทธิรับของในการทักท้วงต่อผู้ขนส่งกรณีที่มีความเสียหายเกิดขึ้นแก่ของ 
หรือกรณีล่าช้าในการรับขน และก าหนดผลในกรณีที่ผู้มีสิทธิรับของไม่ทักท้วงต่อผู้ขนส่งภายในระยะเวลาที่ก าหนด 
(มาตรา ๔๒) 
 ๔.๑๓ ก าหนดสิทธิ หน้าที่ และความรับผิดของผู้ขนส่งแต่ละทอด ในกรณีที่มีการขนส่งหลายคน
หลายทอดซึ่งเป็นการรับขนเดียวโดยไม่แบ่งแยก และก าหนดสิทธิในการฟ้องผู้ขนส่งแต่ละทอดของผู้ตราส่งหรือ
ผู้รับตราส่ง (มาตรา ๔๓) 
 ๕. ก าหนดขอบเขตและเงื่อนไขความรับผิดของผู ้ขนส่งตามสัญญา และผู ้ขนส่งตามความจริง 
(มาตรา ๔๕ มาตรา ๔๖ และมาตรา ๔๗) ก าหนดความสัมพันธ์ระหว่างการกระท าของผู้ขนส่งตามสัญญาและ
ผู้ขนส่งตามความจริง รวมถึงลูกจ้างและตัวแทนของผู้ขนส่งดังกล่าว (มาตรา ๔๗ และมาตรา ๔๘) และสิทธิ
ในการใช้ประโยชน์จากเงื่อนไขและข้อจ ากัดความรับผิดของลูกจ้างและตัวแทนของผู้ขนส่งตามสัญญาและผู้ขนส่ง
ตามความเป็นจริง (มาตรา ๔๙) รวมทั้งก าหนดยอดรวมของค่าเสียหายที่จะได้รับชดใช้จากผู้ขนส่งตามสัญญา
หรือผู้ขนส่งตามความเป็นจริง (มาตรา ๕๐) 
 ๖. ก าหนดหลักเกณฑ์และระยะเวลาในการฟ้องเรียกค่าเสียหายในการรับขน ทั้งในกรณีการรับขน
คนโดยสาร สัมภาระ และของ (มาตรา ๕๒ และมาตรา ๕๓) 
 ๗. ก าหนดให้ใช้อัตราแลกเปลี่ยนตามประกาศของธนาคารแห่งประเทศไทยเป็นเกณฑ์ในการค านวณ
เพ่ือแปลงหน่วยสิทธิพิเศษถอนเงินเป็นสกุลเงินบาทในกรณีท่ีมีการฟ้องคดีตามพระราชบัญญัตินี้ (มาตรา ๕๔) 
 ๘. ก าหนดให้ศาลทรัพย์สินทางปัญญาและการค้าระหว่างประเทศเป็นศาลที่มีเขตอ านาจในการ
พิจารณาพิพากษาคดีท่ีเกี่ยวกับการรับขนทางอากาศภายในประเทศ (มาตรา ๕๖) 
 ๙. ก าหนดบทเฉพาะกาลเพ่ือรองรับคดีที่เกี่ยวกับการรับขนทางอากาศภายในประเทศที่ เกิดขึ้นก่อน
วันที่พระราชบัญญัตินี้ใช้บังคับ (มาตรา ๕๗) 

๒. พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๖๐ 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เล่ม ๑๓๔ ตอนที่ ๕๖ ก วันที่ ๒๖ พฤษภาคม ๒๕๖๐ หน้า ๑๖ 

วันเริ่มใช้บังคับ  เมื่อพน้ก าหนดเก้าสิบวันนับแต่วันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 

เหตุผลในการประกาศใช้ 

 เนื่องจากประเทศไทยจะเข้าเป็นภาคีอนุสัญญาเพ่ือการรวบรวมกฎเกณฑ์บางประการเกี่ยวกับการรับขน
ระหว่างประเทศทางอากาศ ค.ศ. 1999 (Convention for the Unification of Certain Rules for International 
Carriage by Air, 1999) แต่โดยที่พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 ที่ใช้บังคับ
อยู่ในปัจจุบันมีบทบัญญัติที่ก าหนดเกี่ยวกับหลักเกณฑ์การรับขนทางอากาศระหว่างประเทศยังไม่ครอบคลุม
ครบถ้วนสมควรแก้ไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติแห่งพระราชบัญญัติดังกล่าวเพ่ือให้การเป็นไปตามอนุสัญญา จึงจ าเป็นต้อง
ตราพระราชบัญญัตินี้ 

 

http://www.ratchakitcha.soc.go.th/DATA/PDF/2560/A/056/16.PDF


๕ 

 
สาระส าคัญของพระราชบัญญัติ 

 พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๖๐ มีบทบัญญัติทั้งสิ้น  
1๕ มาตรา สาระส าคัญสรุปได้ดังนี้ 
 ๑. ให้ยกเลิกในบทนิยามค าว่า “การรับขนทางอากาศภายในประเทศ” ในมาตรา ๓ แห่งพระราชบัญญัติ
การรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 และให้ใช้ความตามมาตรา 3 แห่งพระราชบัญญัตินี้แทน 
(มาตรา 3) 
 “การรับขนทางอากาศภายในประเทศ” หมายความว่า การรับขนคนโดยสาร สัมภาระ หรือของ
ทางอากาศโดยอากาศยาน ซึ่งคู่สัญญาตกลงให้ถิ่นต้นทางและถิ่นปลายทางตั้งอยู่ในอาณาเขตของประเทศ
เดียวกัน และไม่มีถิ่นหยุดพักตามท่ีตกลงกันภายนอกประเทศ” 
 ๒. ให้เพ่ิมบทนิยามค าว่า “การรับขนทางอากาศระหว่างประเทศที่อยู่ภายใต้อนุสัญญา” ระหว่าง 
บทนิยามค าว่า “การรับขนทางอากาศ” และค าว่า “การรับขนทางอากาศภายในประเทศ” ในมาตรา ๓ แห่ง
พระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 (มาตรา 4) 
  “การรับขนทางอากาศระหว่างประเทศที่อยู่ภายใต้อนุสัญญา” หมายความว่า การรับขนทางอากาศ
ระหว่างประเทศตามมาตรา 4 วรรคสอง ซึ่งถิ่นต้นทางและถ่ินปลายทางตั้งอยู่ภายในอาณาเขตของรัฐภาคี 
 ๓.  ให้เพ่ิมบทนิยามค าว่า “อนุสัญญา” และ “รัฐภาค”ี ต่อจากบทนิยามค าว่า “หน่วยสิทธิพิเศษถอนเงิน” 
ในมาตรา ๓ แห่งพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๘ (มาตรา 5) 
  “อนุสัญญา” หมายความว่า อนุสัญญาเพ่ือการรวบรวมกฎเกณฑ์บางประการเกี่ยวกับการรับขน
ระหว่างประเทศทางอากาศ ซึ่งท าข้ึน ณ เมืองมอนตริออล เมื่อวันที่ 28 พฤษภาคม พ.ศ. 2542 
  “รัฐภาค”ี หมายความว่า รัฐภาคีของอนุสัญญา 
 ๔.  ให้ยกเลิกความในมาตรา 4 และมาตรา 5 แห่งพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ 
พ.ศ. 2558 และให้ใช้ความมาตรา 6 แห่งพระราชบัญญัตินี้แทน (มาตรา 6) 
 5.  ให้ยกเลิกความในวรรคสามของมาตรา 6 แห่งพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ 
พ.ศ. 2558 และให้ใช้ความตามมาตรา 7 แห่งพระราชบัญญัตินี้แทน (มาตรา 7) 
 6.  ให้เพ่ิมความมาตรา 8 แห่งพระราชบัญญัตินี้ เป็นมาตรา 7/1 มาตรา 7/2 มาตรา 7/3 มาตรา 7/4 
และมาตรา 7/5 แห่งพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 (มาตรา 8) 
 7.  ให้ยกเลิกความในมาตรา 22 แห่งพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 
และให้ใช้ความมาตรา 9 แห่งพระราชบัญญัตินี้แทน (มาตรา 9) 
 8.  ให้ยกเลิกความในมาตรา 44 แห่งพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 
และให้ใช้ความมาตรา 10 แห่งพระราชบัญญัตินี้แทน (มาตรา 10) 
 9. ให้เพ่ิมความตามมาตรา 11 แห่งพระราชบัญญัตินี้เป็นวรรคสองของมาตรา 46 แห่งพระราชบัญญัติ
การรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 (มาตรา 11) 
 10. ให้เพ่ิมความตามมาตรา 12 แห่งพระราชบัญญัตินี้เป็นมาตรา 53/1 ในหมวด 4 การรับขน
ทางอากาศที่ด าเนินการโดยบุคคลอ่ืนที่มิใช่ผู้ขนส่งตามสัญญา แห่งพระราชบัญญัติการรับขนทางอากาศ
ระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 (มาตรา 12) 
 11. ให้เพ่ิมความตามมาตรา 13 แห่งพระราชบัญญัตินี้เป็นมาตรา 54/1 แห่งพระราชบัญญัติ 
การรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 (มาตรา 13) 
 



๖ 

 
 12. ให้เพ่ิมความตามมาตรา 14 แห่งพระราชบัญญัตินี้เป็นวรรคสองของมาตรา 55 แห่งพระราชบัญญัติ
การรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 (มาตรา 14) 
 13. ให้เพ่ิมความตามมาตรา 15 แห่งพระราชบัญญัตินี้เป็นมาตรา 56/1 มาตรา 56/2 มาตรา 56/3 
มาตรา 56/4 มาตรา 56/5 และมาตรา 56/6 ในหมวด 5 การฟ้องร้องเรียกค่าเสียหาย แห่งพระราชบัญญัติ
การรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ. 2558 (มาตรา 15)  
 
นางสาวจุฬาพัฒน์  ช่างเกตุ / จัดท า 

 


