
 
 

บันทึกท้ายพระราชบัญญัติ 

พระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ เพ่ือสร้างทางพิเศษศรีรัช–วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร ในท้องที่อ าเภอบางกรวย จังหวัดนนทบุรี และเขตทวีวัฒนา เขตตลิ่งชัน  

เขตบางพลัด เขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร พ.ศ. ๒๕๖๐ 

ความเป็นมา 
 สืบเนื่องได้มีพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตที่ดินในบริเวณที่ที่จะเวนคืน ในท้องที่อ าเภอบางกรวย จังหวัด
นนทบุรี และเขตทวีวัฒนา เขตตลิ่งชัน เขตบางพลัด เขตบางกอกน้อย เขตบางซื่อ และเขตจตุจักร 
กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2555 เพ่ือสร้างทางพิเศษศรีรัช–วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ซึ่งมีผลใช้บังคับ
ตั้งแต่วันที่ 11 กุมภาพันธ์ 2555 มีก าหนดสี่ปี ในการด าเนินการตามพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตที่ดินในบริเวณที่
ที่จะเวนคืนฯ ดังกล่าว  การทางพิเศษแห่งประเทศไทย หรือ กทพ. ได้ด าเนินการส ารวจอสังหาริมทรัพย์ท่ีจะต้อง
เวนคืนแล้วปรากฏว่า มีที่ดินที่ถูกเวนคืนทั้งหมดจ านวน 660 แปลง โดนเจ้าของที่ดินได้มาตกลงท าสัญญาซื้อ
ขายและรับเงินค่าทดแทนจาก กทพ. แล้วจ านวน 560 แปลง (เป็นที่ดินของเอกชน 529 แปลง ที่ดินของการ
รถไฟแห่งประเทศไทย 30 แปลง และที่ดินของกระทรวงการคลัง 1 แปลง) ส่วนเจ้าของที่ดินที่ เหลืออีก 
จ านวน 100 แปลง ไม่สามารถมาตกลงท าสัญญาซื้อขายกับ กทพ. เนื่องจากมีความจ าเป็น เช่น ที่ดินติด
ภาระจ ายอม วายชนม์ ล้มละลาย เป็นต้น ซึ่ง กทพ. ได้ด าเนินการวางเงินค่าทดแทนและเข้าครอบครองใช้
อสังหาริมทรัพย์นั้นแล้ว ตามประกาศส านักนายกรัฐมนตรี เรื่อง ก าหนดให้การเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ในท้องที่
อ าเภอบางกรวย จังหวัดนนทบุรี และเขตทวีวัฒนา เขตตลิ่งชัน เขตบางพลัด เขตบางกอกน้อย เขตบางซื่อ 
และเขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร เป็นกรณีที่มีความจ าเป็นโดยเร่งด่วน ฉบับลงวันที่ 4 ตุลาคม พ.. 2555 
 เมื่อวันที่ ๒๘ มีนาคม พ.ศ. ๒๕๖๐ คณะรัฐมนตรีที่มีพลเอก ประยุทธ์  จันทร์โอชา เป็นนายกรัฐมนตรี 
ได้ เสนอร่างพระราชบัญญัติ เวนคืนอสังหาริมทรัพย์  เ พ่ือสร้างทางพิเศษศรีรัช –วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร ในท้องที่อ าเภอบางกรวย จังหวัดนนทบุรี และเขตทวีวัฒนา เขตตลิ่งชัน เขตบางพลัด  
เขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร พ.ศ. …. ต่อประธานสภานิติบัญญัติแห่งชาติ โดยมีหลักการ คือ “เวนคืน
อสังหาริมทรัพย์ เพ่ือสร้างทางพิเศษศรีรัช–วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ในท้องที่อ าเภอบางกรวย 
จังหวัดนนทบุรีและเขตทวีวัฒนา เขตตลิ่งชัน เขตบางพลัด เขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร” และเหตุผล คือ 
“เนื่องจากการทางพิเศษแห่งประเทศไทยได้ท าการส ารวจที่ที่จะต้องเวนคืนเพื่อสร้างทางพิเศษศรีรัช–วงแหวน 
รอบนอกกรุงเทพมหานคร ในท้องที่อ าเภอบางกรวย จังหวัดนนทบุรี และเขตทวีวัฒนา เขตตลิ่งชัน เขตบางพลัด 
เขตบางกอกน้อย เขตบางซื่อ และเขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร พ.ศ. ๒๕๕๕ เสร็จแล้ว สมควรเวนคืน
อสังหาริมทรัพย์ดังกล่าวต่อไป จึงจ าเป็นต้องตราพระราชบัญญัตินี้ ” เพ่ือให้สภานิติบัญญัติแห่งชาติพิจารณา 
และประธานสภานิติบัญญัติแห่งชาติได้บรรจุระเบียบวาระการประชุมสภานิติบัญญัติแห่งชาติ ครั้งที่ ๒๕/๒๕๖๐ 
เป็นพิเศษ วันพุธที่ ๕ เมษายน พ.ศ. ๒๕๖๐  
 จากนั้น สภานิติบัญญัติแห่งชาติ ในคราวประชุม ครั้งที่ ๓๑/๒๕๖๐ วันพฤหัสบดีที่ ๒๕ พฤษภาคม 
๒๕๖๐ ได้พิจารณาร่างพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ เพ่ือสร้างทางพิเศษศรีรัช–วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร ในท้องที่อ าเภอบางกรวย จังหวัดนนทบุรี และเขตทวีวัฒนา เขตตลิ่งชัน เขตบางพลัด  
เขตบางซ่ือ กรุงเทพมหานคร พ.ศ. …. โดยกรรมาธิการเต็มสภา และลงมติเห็นชอบร่างพระราชบัญญัติดังกล่าว 
โดยตั้งข้อสังเกตและส่งข้อสังเกตไปยังคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ ๒๙ พฤษภาคม ๒๕๖๐ ตามนัยแห่งข้อบังคับ 
การประชุมสภานิติบัญญัติแห่งชาติ พ.ศ. ๒๕๕๗ ข้อ ๑๐๒ วรรคสอง ไว้ ๕ ประการ ดังนี้  
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 ๑. การทางพิเศษแห่งประเทศไทย กระทรวงคมนาคม ควรจะรวบรวม วิเคราะห์เพื่อให้สามารถเสนอ
แนวทางอย่างเป็นรูปธรรมในอันที่จะลดจ านวนผู้ครอบครองอสังหาริมทรัพย์ที่ไม่ยินยอมให้การทางพิเศษ 
แห่งประเทศไทยเข้าใช้อสังหาริมทรัพย์ของตน เพ่ือให้การด าเนินการของทางพิเศษแห่งประเทศไทยเป็นไป
อย่างมีประสิทธิภาพ ประสิทธิผล และเป็นธรรมมากยิ่งขึ้นต่อประชาชนที่ได้รับผลกระทบจากการด าเนินการ
ของการทางพิเศษแห่งประเทศไทยต่อไป 
 ๒. รัฐต้องดูแลและเยียวยาความเสียหายให้แก่บุคคลผู้ถูกเวนคืนอย่างเป็นธรรมโดยก าหนดราคาหรือ
เงินค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ที่ถูกเวนคืนด้วยราคาที่เป็นธรรมซึ่งไม่ควรต่ ากว่าราคาตลาด 
 ๓. การทางพิเศษแห่งประเทศไทย กรทรวงคมนาคม ควรด าเนินการตามนโยบายการใช้พ้ืนที่ใต้  
ทางด่วนและพ้ืนที่ว่างใกล้เคียงเพ่ือประโยชน์ต่อสังคมและสาธารณะอย่างต่อเนื่องและครอบคลุมทุกพ้ืนที่ 
โดยปลูกต้นไม้ จัดท าสวนสาธารณะ สวนหย่อม ลานกีฬา เส้นทางลัด เส้นทางจักรยาน ให้บุคคลหรือนิติบุคคล
ทั่วไปเช่าเป็นการชั่วคราวส าหรับจอดรถยนต์ส่วนบุคคล รถยนต์เพ่ือรับส่งผู้โดยสาร หรือให้เช่าในเชิงพาณิชย์  
ตลอดจนดูแลความสงบเรียบร้อยของการใช้พื้นที่ใต้ทางด่วนในการท ากิจกรรมต่าง ๆ และดูแลความสะอาดของ
พ้ืนที่ดังกล่าวไม่ให้เกิดภาวะน้ าท่วมขัง เป็นบ่อขยะ หรือเป็นแหล่งเพาะพันธุ์ของยุงลาย เพ่ือรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมและสุขภาพ อนามัยของประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง 
 ๔. วางแผนส ารวจการสร้างทางพิเศษและการก าหนดทางขึ้น – ลงทางพิเศษ จะต้องค านึงถึงการ
เชื่อมต่อโครงข่ายทางด่วนที่ต่อเนื่อง ความสะดวกและความคล่องตัวในการใช้บริการ รวมทั้งความปลอดภัยใน
การใช้รถยนต์ใช้ถนน โดยน าหลักวิศวกรรมจราจรมาใช้ในการวางแผน ออกแบบ และควบคุมกระแสจราจรของ
ถนนย่อย ถนนหลัก ทางหลวง โครงข่ายถนน สถานที่ พ้ืนที่โดยรอบถนน ความสัมพันธ์ระหว่างการขนส่ง
ประเภทต่าง ๆ ที่มาใช้เส้นทางร่วมกัน ตลอดจนศึกษาพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนของประชาชน และวิเคราะห์
ถึงผลกระทบต่อระบบการจราจรพ้ืนราบด้วย เพ่ือไม่ให้เกิดปัญหาการจราจรดังเช่นบริเวณทางขึ้นกาญจนา
ภิเษก ซึ่งเป็นจุดเริ่มต้นโครงการทางพิเศษศรีรัช–วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ที่กระทบต่อการจราจร
ของถนนย่อย (ซอยกาญจนาภิเษก ๑๕) ในการเข้าสู่ถนนหลัก (ถนนกาญจนาภิเษก) เนื่องจากจะต้องตัดผ่าน  
ช่องทางเข้าทางยกระดับกาญจนาภิเษกเชื่อมต่อทางขึ้นทางพิเศษ (ด่านฉิมพลี) อีกทั้งในบริเวณทางขึ้นดังกล่าว
ยังมีสะพานลอยคนข้ามซึ่งตั้งอยู่ตรงสามแยกรูปตัววายระหว่างทางเข้าทางยกระดับกาญจนาภิเษกและ  
ถนนหลัก และมีจุดกลับรถใกล้กับสะพานลอยคนข้าม ท าให้ไม่มีความสะดวกและไม่มีความปลอดภัยในการใช้ถนน 
 ๕. ปัจจุบันการใช้บริการทางด่วนพบว่าในช่วงเวลาเร่งด่วนตอนเช้าขาเข้าและในตอนเย็นขาออกจะมี
รถวิ่งเป็นจ านวนมาก ดังนั้น เพ่ือเป็นการระบายรถ และเพ่ือให้มีการใช้ถนนอย่างคุ้มค่าและมีประสิทธิภาพ  
ควรจัดระบบการจราจรแบบรีเวิร์สซีเบิลเลน (reversible lane) นอกจากนี้ ควรที่จะมีการก าหนดพ้ืนที่สร้าง 
จุดกลับรถบริเวณเกาะกลางถนนระหว่างตอม่อของทางด่วนเพ่ือให้เกิดประโยชน์สูงสุดในการใช้ถนน  
 คณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ ๓๑ ตุลาคม ๒๕๖๐ ได้มีมติรับทราบรายงานผลการด าเนินการตามข้อสังเกต
ของคณะกรรมาธิการเต็มสภาพิจารณาร่างพระราชบัญญัติดังกล่าวตามท่ีกระทรวงคมนาคม เช่น  
 ๑. การเวนคืนอสังหาริมทรัพย์เพ่ือใช้ในการด าเนินโครงการก่อสร้างทางพิเศษ การทางพิเศษแห่งประเทศ
ไทยจะพิจารณาหลักเกณฑ์ที่บัญญัติไว้ในรัฐธรรมนูญจะก าหนดแนวเขตเวนคืนเฉพาะที่จ าเป็นและให้ประชาชนได้รับ
ความเดือดร้อนน้อยที่สุด โดยค านึงถึงความปลอดภัยด้านวิศวกรรมจราจร รวมถึงการบ ารุงรักษาทางพิเศษ ทั้งนี้ได้จัด
ให้มีการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบด้านต่าง ๆ และรับฟังความคิดเห็นของประชาชนที่ได้รับผลกระทบจากการ 
ถูกเวนคืนอสังหาริมทรัพย์และด าเนินการก าหนดค่าทดแทนตามกระบวนการเวนคืนที่ก าหนดไว้ใน
พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. ๒๕๓๐ กรณีเจ้าของทรัพย์สินที่ถูกเวนคืนรายใดมี
เหตุขัดข้องในการรับเงินค่าทดแทน หรือไม่สามารถท าความตกลงกับผู้ทรงทรัพย์สิทธิเหนืออสังหาริมทรัพย์ที่ถูก
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เวนคืนได้หรือไม่พอใจราคาค่าทดแทนจะต้องด าเนินการวางเงินค่าทดแทนเพ่ือให้เจ้าหน้าที่ เวนคืนหรือผู้ได้รับ
มอบหมายมีอ านาจเข้าครอบครองหรือใช้อสังหาริมทรัพย์ด าเนินโครงการก่อสร้างทางพิเศษ และตราพระราชบัญญัติ
เวนคืนอสังหาริมทรัพย์เพ่ือให้กรรมสิทธิ์ตกเป็นของรัฐ ดังนั้นจ านวนผู้ครอบครองอสังหาริมทรัพย์ตามบัญชีแนบท้าย
พระราชบัญญัติไม่ได้บ่งชี้ถึงจ านวนผู้ถูกเวนคืนที่ไม่พอใจราคาค่าทดแทนแต่เพียงอย่างเดียวแต่รวมถึงผู้มีเหตุขัดข้อง
ประการอ่ืนด้วย อย่างไรก็ตามกระทรวงคมนาคมจะก าชับหน่วยงานในสังกัดให้พยายามติดตามเจ้าของทรัพย์สิน
รวมถึงทายาทในกรณีผู้ถูกเวนคืนวายชนม์หรือผู้ทรงทรัพยสิทธิเหนืออสังหาริมทรัพย์ เพ่ือร่วมในการเจรจาและ
แก้ปัญหาข้อขัดข้องต่าง ๆ  ให้สามารถตกลงท าสัญญารับเงินค่าทดแทนภายในกรอบระยะเวลาตามแผนงานที่ก าหนด 
เพ่ือลดจ านวนผู้ครอบครองอสังหาริมทรัพย์ที่จะน าเสนอขอตามพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ตามข้อสังเกต
ของคณะกรรมาธิการเต็มสภา  
 ๒. การก าหนดค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ได้พิจารณาตามมาตรา ๒๑  แห่งพระราชบัญญัติว่าด้วยการ
เวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. ๒๕๓๐ และคู่มือหลักเกณฑ์การก าหนดค่าทดแทนของกระทรวงคมนาคมที่
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมเห็นชอบให้หน่วยงานในสังกัดถือปฏิบัติโดยค านึงถึงราคาซื้อขายตามปกติใน
ท้องตลาด ราคาประเมินทุนทรัพย์เพ่ือจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรม และความเสียหายอ่ืน ๆ  ที่ผู้ถูกเวนคืนได้รับและ
ได้ตรวจสอบข้อมูลราคาจดทะเบียนจ านอง ราคาเสนอขายที่ดิน ราคาซื้อขายที่ดินในบริเวณใกล้เคียง ราคาของ
อสังหาริมทรัพย์ที่มีการตีราคาไว้เพ่ือการเสียภาษีบ ารุงท้องที่ สภาพและท าเลที่ตั้งของอสังหาริมทรัพย์ เหตุและ
วัตถุประสงค์ของการเวนคืน เพ่ือให้เกิดความเป็นธรรมแก่ผู้ถูกเวนคืนและสังคม และเนื่องจากโครงการนี้ อยู่ใกล้เคียง
กับโครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงินและสายสีม่วงของการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย และโครงการ
ก่อสร้างถนนสายเชื่อมต่อถนนราชพฤกษ์ – ถนนกาญจนาภิเษก ของกรมทางหลวงชนบท การทางพิเศษแห่งประเทศ
ไทยจึงได้น าหลักเกณฑ์การก าหนดค่าทดแทนของทั้งสามโครงการดังกล่าวมาเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณา 
เมื่อพิจารณาแล้วก าหนดค่าทดแทนเบื้องต้นให้ใกล้เคียงกับราคาซื้อขายตามปกติในท้องตลาดโดยใช้ราคาประเมิน 
ทุนทรัพย์เพ่ือจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรม พ.ศ. ๒๕๕๕ ที่ประกาศใช้อยู่ในวันที่พระราชกฤษฎีกามีผลใช้บังคับเป็น
ฐานในการก าหนดค่าทดแทนที่ดินและเพ่ิมให้อีกร้อยละ ๕๐ ของราคาประเมินทุนทรัพย์ฯ ถือว่าเหมาะสมและเป็น
ธรรมแก่ผู้ถูกเวนคืนและสังคมแล้ว  
 ๓. กระทรวงคมนาคมและหน่วยงานในสังกัดได้ด าเนินการตามนโยบายของรัฐบาลที่มุ่งหมายพัฒนาพ้ืนทีใ่น
เขตทางหลวง ทางพิเศษ และบริเวณสถานีรถไฟ รถไฟฟ้า เพ่ือให้เกิดประโยชน์ต่อสังคมและสาธารณะให้ครอบคลุม 
ทุกพ้ืนที่ โดยเฉพาะพ้ืนที่ในเขตทางพิเศษได้ร่วมกับกรุงเทพมหานครจัดท าโครงการสวนสาธารณะเฉลิมพระเกียรติ 
ลานกีฬา สถานที่ออกก าลังกาย เส้นทางลัดเพ่ือแก้ปัญหาจราจร เส้นทางจักรยานและมอบพ้ืนที่ให้กระทรวงมหาดไทย
จัดท าศูนย์กระจายสินค้าหนึ่งต าบลหนึ่งผลิตภัณฑ์ และใช้พ้ืนที่เพ่ือจัดระเบียบการจอดรถตู้โดยสารสาธารณะตาม
นโยบายของคณะรักษาความสงบเรียบร้อยแห่งชาติ นอกจากนี้ การทางพิเศษแห่งประเทศไทยยังได้น าพ้ืนที่ในเขต 
ทางพิเศษใช้ประโยชน์ในเชิงพาณิชย์ตามแผนแม่บทการพัฒนาพ้ืนที่ในเขตทางพิเศษควบคู่ไปกับการพัฒนาใช้
ประโยชน์ในเชิงสาธารณะตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ ๖ ธันวาคม ๒๕๕๔ เพ่ือเป็นการดูแลและป้องกันปัญหาการ
บุกรุกและเป็นการจัดระเบียบการใช้พ้ืนที่และก าหนดให้มีแผนการตรวจพื้นที่ในเขตทางพิเศษ โดยร่วมมือกับ
หน่วยงานท้องถิ่นและประชาชนที่พักอาศัยอยู่บริเวณริมเขตทางพิเศษเพ่ือพัฒนาพ้ืนที่ในเขตทางพิเศษร่วมกันให้มี
ความเป็นระเบียบสะอาดเรียบร้อย ท าให้ประชาชนที่พักอาศัยอยู่บริเวณริมทางพิเศษเกิดความรักความหวงแหนและ
ช่วยสอดส่องดูแลการใช้ประโยชน์ของพ้ืนที่ในเขตทางพิเศษให้เป็นไปด้วยความเรียบร้อย  เป็นต้น (ส านักงาน
เลขาธิการวุฒิสภา, สืบค้น ๑๗ สิงหาคม ๒๕๖๑ จาก http://web.senate.go.th/bill/bk_data/307-7.pdf) 

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เล่ม ๑๓๔ ตอนที่ ๖๑ ก วันที่ ๘ มิถุนายน ๒๕๖๐ หน้า ๓ 

วันเริ่มใช้บังคับ  ตั้งแต่วันที่ ๙ มิถุนายน ๒๕๖๐ เป็นต้นไป 



๔ 
 

ผู้รักษาการ  รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 

เหตุผลในการประกาศใช้ 

 เนื่องจากการทางพิเศษแห่งประเทศไทยได้ท าการส ารวจที่ที่จะต้องเวนคืนเพ่ือสร้าง ทางพิเศษศรีรัช – 
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ตามพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตที่ดินในบริเวณที่ที่จะเวนคืนในท้องที่
อ าเภอบางกรวย จังหวัดนนทบุรี และเขตทวีวัฒนา เขตตลิ่งชัน เขตบางพลัด เขตบางกอกน้อย เขตบางซื่อ 
และเขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร พ.ศ. ๒๕๕๕ เสร็จแล้ว สมควรเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ดังกล่าวต่อไป 
จึงจ าเป็นต้องตราพระราชบัญญัตินี้ 

สาระส าคัญของพระราชบัญญัติ 

 พระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ เพ่ือสร้างทางพิเศษศรีรัช – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
ในท้องที่อ าเภอบางกรวย จังหวัดนนทบุรี และเขตทวีวัฒนา เขตตลิ่งชัน เขตบางพลัด เขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร 
พ.ศ. ๒๕๖๐ มีบทบัญญัติท้ังสิ้น ๖ มาตรา สาระส าคัญสรุปได้ดังนี้ 
 ๑. ก าหนดให้ผู้ว่าการการทางพิเศษแห่งประเทศไทยเป็นเจ้าหน้าที่เวนคืน (มาตรา ๓)  
 ๒. ก าหนดท้องที่ในการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ ให้แก่การทางพิเศษแห่งประเทศไทย เพ่ือสร้างทางพิเศษ
ศรีรัช – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (มาตรา ๔)  
 ๓. ก าหนดให้เจ้าหน้าที่เวนคืนเข้าใช้อสังหาริมทรัพย์ที่เวนคืนตามมาตรา ๔ ภายในระยะเวลา ๔ ปี
นับแต่วันที่พระราชบัญญัตินี้ใช้บังคับ (มาตรา ๕) 
 วิเคราะห์ข้อดี  
 พระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ เพ่ือสร้างทางพิเศษศรีรัช – วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
ในท้องที่อ าเภอบางกรวย จังหวัดนนทบุรี  และเขตทวีวัฒนา เขตตลิ่งชัน เขตบางพลัด  เขตบางซื่อ 
กรุงเทพมหานคร พ.ศ. ๒๕๖๐ เป็นกลไกส าคัญในการขับเคลื่อนงานก่อสร้างทางพิเศษฯ ที่ท าให้สามารถแก้ไข
ปัญหาจราจรในภาพรวมได้เป็นอย่างดี ท าให้ผู้ใช้รถยนต์มีความสะดวกปลอดภัยถึงที่หมายได้อย่างรวดเร็ว 
ดังนั้น ประโยชน์ที่ประชาชนและสังคมได้รับท าให้การเดินทางด้วยรถยนต์และการขนส่งในกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลมีประสิทธิภาพเชื่อมโยงเข้าถึงกันได้ง่าย เป็นการส่งเสริมการท่องเที่ยวและช่วยประหยัดพลังงาน
เชื้อเพลิงและต้นทุนในการขนส่ง และก่อให้เกิดการจ้างงาน การลงทุน เป็นการส่งเสริมระบบสาธารณูปโภคที่มี
ความพร้อมเพ่ือรองรับกับแผนการพัฒนาประเทศ 
 
นางวนิดา  อินทรอ านวย / จัดท า 


