
ข้อสังเกต 
การประชุมสภาขับเคลื่อนการปฏิรูปประเทศ 

ครั้งที่ ๓๙/๒๕๕๙  
วันอังคารที่ ๒ สิงหาคม ๒๕๕๙ 

 
เรื่องพิจารณา 
ระเบียบวาระที่ ๓.๑ รายงานของคณะกรรมาธิการขับเคลื่อนการปฏิรูปประเทศด้านกีฬา ศิลปะ วัฒนธรรม 

การศาสนา คุณธรรม และจริยธรรม เรื่อง การส่งเสริมอุตสาหกรรมการกีฬา (Sports 
Industry Promotion) 

 ข้อสังเกตของสมาชิกในที่ประชุม 

 ศาสตราจารย์อิศรา  ศานติศาสน์ 
๑. การที่คณะกรรมาธิการขับเคลื่อนการปฏิรูปประเทศด้านกีฬา ศิลปะ วัฒนธรรม การศาสนา 

คุณธรรม และจริยธรรม เสนอให้มีการส่งเสริมผู้ประกอบการอุตสาหกรรมการกีฬาและธุรกิจที่เกี่ยวข้อง  
กับการกีฬาทั้ง ๑๒ กลุ่มนั้น อาจเกิดปัญหาในทางปฏิบัติได้ เนื่องจากอุตสาหกรรมที่ต้องการส่งเสริมอาจมี  
การด าเนินการกระจายอยู่ในหลายพ้ืนที่ จึงอาจท าให้อุตสาหกรรมที่ต้องการส่งเสริมในบางพ้ืนที่ไม่ได้รับประโยชน์
จากนโยบายส่งเสริมการลงทุนดังกล่าว ดังนั้น คณะกรรมาธิการควรพิจารณาถึงประเด็นปัญหาดังกล่าวด้วย 

๒. มาตรการทางภาษีที่เสนอให้สิทธิประโยชน์แก่นักกีฬาที่มีรายได้นอกประเทศ เพ่ือไม่ให้เกิด
การเก็บภาษีซ้ าซ้อนและป้องกันการหลีกเลี่ยงที่จะไม่น าเงินเข้าประเทศไทยนั้นเป็นมาตรการที่ดีและควรน าแนวคิด
ดังกล่าวไปปรับใช้กับบุคคลในสาขาอาชีพอ่ืนด้วย 

๓. คณะกรรมาธิการควรพิจารณาถึงมาตรการป้องกัน ปราบปราม และจับกุมผู้กระท าความผิด
ในการน าเข้าสินค้าและบริการทางกีฬาที่หนีภาษีด้วย เนื่องจากปัญหาการน าเข้าสินค้าหนีภาษีก็เป็นปัญหา
ที่มีความส าคัญไม่น้อยไปกว่าปัญหาการละเมิดลิขสิทธิ์สินค้าและบริการทางกีฬา 

๔. ควรให้บุคลากรทางการกีฬามีส่วนร่วมในงานวิจัยต่าง ๆ  เพ่ือให้ได้งานวิจัยที่มีคุณภาพและสอดคล้อง
กับสภาพความเป็นจริง รวมทั้งน ามาใช้ประโยชน์ในการพัฒนาการกีฬาให้มากที่สุด 
  
 นายสถิตย์  ลิ่มพงศ์พันธุ์ 
 พิกัดอัตราศุลกากร เป็นการจ าแนกสินค้าออกเป็นประเภทต่าง ๆ เพ่ือประโยชน์ในการจัดเก็บภาษี 
ซึ่งจะมีการจ าแนกประเภทพิกัดอัตราศุลกากรเป็นแบบเดียวกันทั่วโลก แต่ในระดับภูมิภาคหรือระดับประเทศ
อาจมีการจ าแนกประเภทย่อยที่แตกต่างกันได้ ดังนั้น เพ่ือให้ข้อเสนอของคณะกรรมาธิการขับเคลื่อนการปฏิรูปประเทศ
ด้านกีฬา ศิลปะ วัฒนธรรม การศาสนา คุณธรรม และจริยธรรม เกิดผลอย่างเป็นรูปธรรม คณะกรรมาธิการ
ควรศึกษาหรือหารือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพ่ือให้การก าหนดพิกัดอัตราศุลกากรส าหรับอุปกรณ์กีฬาตามข้อเสนอ
ของคณะกรรมาธิการมีความสอดคล้องกับการก าหนดพิกัดอัตราศุลกากรที่ใช้อยู่ในปัจจุบันด้วย 
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ระเบียบวาระที่ ๓.๒ รายงานของคณะกรรมาธิการวิสามัญขับเคลื่อนการปฏิรูประบบความปลอดภัยทางถนน 
เรื่อง การปฏิรูประบบความปลอดภัยทางถนน 

 ข้อสังเกตของสมาชิกในที่ประชุม 

นางพรพันธุ์  บุณยรัตพันธุ์ 
๑. การขอใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต์ส่วนบุคคลชั่วคราวตามกฎหมายของประเทศไทยนั้น  

ได้ก าหนดให้เยาวชนที่มีอายุไม่ต่ ากว่า ๑๕ ปีบริบูรณ์ สามารถขอใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต์ได้ ซึ่งแตกต่าง 
จากกฎหมายในต่างประเทศที่ก าหนดให้บุคคลที่มีอายุไม่ต่ ากว่า ๑๘ ปีบริบูรณ์ขึ้นไป จึงจะสามารถขอใบอนุญาต 
ขับรถจักรยานยนต์ได้ ดังนั้น หน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรมีการพิจารณาปรับปรุงหรือแก้ไขกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
กับการขอใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต์ โดยต้องก าหนดอายุของเยาวชนผู้ขอใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต์  
ให้มีความเหมาะสมกับขนาดของรถจักรยานยนต์และความสามารถในการขับขี่ เพราะเยาวชนที่มีอายุเพียง ๑๕ ปี 
ความสามารถในการตัดสินใจ ความสามารถในการควบคุมรถ หรือความช านาญในการขับขี่ยังมีค่อนข้างน้อย 

๒. แผนการปฏิรูประบบความปลอดภัยทางถนน ระยะสั้น : แผนงานรองรับเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. ๒๕๖๐ 
ซึ่งจัดท าขึ้นเพ่ือแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. ๒๕๖๐ นั้น ควรมีการมุ่งเน้นหรือให้
ความส าคัญในเรื่องของการป้องกันและลดอุบัติเหตุบนถนนสายรองหรือถนนขนาดเล็กด้วย เช่น ถนนทางหลวงชนบท 
หรือถนนทางหลวงท้องถิ่น เป็นต้น เพราะในช่วงเทศกาลดังกล่าว มักจะเกิดอุบัติเหตุในถนนสายรองเหล่านี้
เป็นจ านวนมาก 

๓. การบังคับใช้กฎหมายจราจรของประเทศไทยยังมีประสิทธิภาพที่ไม่ดีพอ โดยเฉพาะในเรื่อง  
ของการสวมหมวกนิรภัย สังเกตได้จากการที่ประชาชนยังคงละเลยการสวมหมวกนิรภัยในขณะขับขี่รถจักรยานยนต์ 
ดังนั้น หน่วยงานที่เกี่ยวข้องจึงควรมีการบังคับใช้กฎหมายจราจรอย่างเคร่งครัด เพ่ือป้องกันและลดอัตราการเกิด
อุบัติเหตุบนท้องถนน อย่างไรก็ตาม ประเทศไทยยังไม่มีหมวกนิรภัยที่เหมาะสมและได้มาตรฐานส าหรับเด็ก  
เหมือนเช่นในต่างประเทศ ซึ่งหากเป็นเด็กที่มีอายุต่ ากว่า ๒ ปีแล้ว จะไม่สามารถเป็นผู้โดยสารรถจักรยานยนต์ได้ 
แต่ในประเทศไทยยังไม่มีกฎหมายที่ควบคุมหรือให้ความคุ้มครองในเรื่องดังกล่าว 

๔. แผนการปฏิรูประบบความปลอดภัยทางถนน ยั่งยืนระยะยาว ควรให้ความส าคัญในเรื่อง 
ของการศึกษาและการก าหนดมาตรฐานรถจักรยานยนต์ที่มีความเหมาะสมและปลอดภัยส าหรับเยาวชน เช่น  
ขนาดมาตรฐานของรถจักรยานยนต์ ขนาดมาตรฐานของเครื่องยนต์ ขนาดมาตรฐานของวงล้อ ขนาดมาตรฐาน 
หน้ากว้างของยาง เป็นต้น 

 
พลต ารวจเอก เรืองศักดิ์  จริตเอก 
๑. ควรมีการมุ่งเน้นหรือให้ความส าคัญในเรื่องของมาตรการควบคุมการจ าหน่าย การดื่มและการเข้าถึง

เครื่องดื่มแอลกอฮอล์ เพ่ือป้องกันและลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน ซึ่งในการควบคุมดังกล่าวควรมีขั้นตอน
หรือวิธีการต่าง ๆ ที่เหมาะสม ทั้งในแง่ของกฎหมายและในแง่ของผู้บริโภค เช่น มีการควบคุมการจ าหน่าย
เครื่องดื่มแอลกอฮอล์อย่างเคร่งครัดแต่ในขณะเดียวกันผู้บริโภคก็สามารถเข้าถึงเครื่องดื่ม แอลกอฮอล์ 
ได้ตามปกติ เป็นต้น 
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๒. ควรมีการปรับปรุงพ้ืนผิวถนนหรือพ้ืนผิวการจราจรของประเทศให้มีความมั่นคง แข็งแรง  
และปลอดภัย เพ่ือแก้ไขปัญหาเรื่องอาการหลับในของผู้ขับขี่ยานพาหนะ ซึ่งเป็นสาเหตุที่ส าคัญประการหนึ่ง 
ในการเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากมีผลการศึกษาและวิจัยในต่างประเทศเกี่ยวกับเรื่องการลดอุบัติเหตุบนท้องถนน
พบว่า หากพ้ืนผิวถนนหรือพ้ืนผิวการจราจรมีความมั่นคง แข็งแรง และปลอดภัยแล้ว จะท าให้ร่างกายของผู้ขับขี่
ยานพาหนะเกิดความตื่นตัวสามารถช่วยป้องกันอาการหลับในขณะขับขี่ยานพาหนะได้เป็นอย่างดี ท าให้อัตรา 
การเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนมีจ านวนลดลง 

๓. ควรมีการรณรงค์และบังคับใช้กฎหมายจราจรในเรื่องของการสวมหมวกนิรภัยอย่างจริงจัง  
ซึ่งในระยะเริ่มแรกอาจจะต้องมีการรณรงค์และบังคับใช้กฎหมายจราจรในหน่วยงานของรัฐก่อน เช่น โรงเรียน  
หรือหน่วยงานราชการต่าง ๆ เป็นต้น โดยให้หน่วยงานของรัฐออกกฎ ระเบียบ หรือข้อบังคับ เพ่ือให้บุคลากร 
หรือเจ้าหน้าที่ ในหน่วยงานต้องปฏิบัติตามกฎหมายหรือวินัยจราจรอย่างเคร่งครัด โดยเฉพาะการขับขี่
รถจักรยานยนต์จะต้องมีการสวมหมวกนิรภัยทุกครั้ง เมื่อประสบความส าเร็จในขั้นแรกแล้ว จึงค่อยน าไป  
เป็นต้นแบบในการรณรงค์และบังคับใช้กฎหมายจราจรให้ครอบคลุมในทุกภาคส่วนหรือในพ้ืนที่อ่ืน ๆ ต่อไป 

 
นายวันชัย  สอนศิริ   
ควรมีการสร้างความตระหนักและความตื่นตัวเกี่ยวกับความรุนแรงของอุบัติเหตุทางถนน  

โดยการเสริมสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน และส่งเสริมให้ทุกภาคส่วนมีพฤติกรรมที่ดี
ในการใช้รถใช้ถนนร่วมกัน เพ่ือเป็นรากฐานในการพัฒนาคนและสังคม รวมทั้งเป็นการป้องกันและลดอุบัติเหตุ
ทางถนน 

 
นายเพิ่มพงษ์  เชาวลิต 
๑. สาเหตุส าคัญที่มีส่วนท าให้การปฏิบัติหน้าที่ของเจ้าหน้าที่ไม่มีประสิทธิภาพ คือ การขาดแคลน

อุปกรณ์ในการปฏิบัติหน้าที่ เช่น อุปกรณ์ตรวจจับความเร็ว และอุปกรณ์ตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ เป็นต้น 
ดังนั้น จะต้องมีการสนับสนุนงบประมาณด้านอุปกรณ์ในการปฏิบัติหน้าที่ โดยก าหนดให้สามารถด าเนินการ
ขอเงินนอกงบประมาณเพ่ือน ามาใช้ในการจัดซื้ออุปกรณ์ในการปฏิบัติหน้าที่ให้เพียงพอต่อความต้องการ 
เนื่องจากการใช้จ่ายเงินนอกงบประมาณจะท าให้เกิดความคล่องตัวในการด าเนินการและมีความรวดเร็วมากข้ึน 

๒. ควรก าหนดให้มีแผนการรณรงค์และการประชาสัมพันธ์ให้เกิดพฤติกรรมและวัฒนธรรมการใช้รถ
ใช้ถนนอย่างปลอดภัย (Road Safety Publicity and Campaign) ทั้ง ๓ ระยะ ได้แก่ ระยะสั้น ระยะกลาง 
และระยะยาว เพื่อปรับเปลี่ยนทัศนคติและพฤติกรรมของผู้ใช้รถใช้ถนน โดยการให้ความรู้ความเข้าใจ 
และสร้างความตระหนักในเรื่องความปลอดภัยทางถนนแก่ประชาชนทุกกลุ่มเป้าหมายอย่างทั่วถึง ซึ่งแผนทั้ง ๓ ระยะ 
จะต้องมีความสอดคล้องและต่อเนื่องกัน 

 
พลอากาศตรี เฉลิมชัย  เครืองาม 
พฤติกรรมคนเป็นสิ่งที่มีความส าคัญที่สุดต่อความส าเร็จของการปฏิรูประบบความปลอดภัยทางถนน 

ดังนั้น จึงจ าเป็นต้องมีการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมคน โดยการให้สถานศึกษา ครอบครัว ชุมชน สังคม และภาคส่วนต่าง ๆ 
มีส่วนร่วมในการสร้างจิตส านึกของประชาชนให้มีความรับผิดชอบต่อสังคม สร้างความตระหนักถึงการเคารพกฎหมาย 
การมีวินัยจราจร หลักสิทธิมนุษยชน และสร้างค่านิยมให้มีพฤติกรรมที่ถูกต้องในการใช้รถใช้ถนนร่วมกัน 
เพ่ือเป็นการลดพฤติกรรมการกระท าผิดกฎหมายจราจรของผู้ใช้รถใช้ถนน 
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นายกษิต  ภิรมย์   
๑. ในสังคมไทยปัจจุบันมีผู้กระท าผิดกฎหมายจราจรเป็นจ านวนมาก เนื่องจากพฤติกรรม 

ของผู้ขับรถที่ไม่รักษาวินัยจราจร และไม่เคารพหรือเกรงกลัวต่อกฎหมาย อันเป็นสาเหตุส าคัญที่ท าให้เกิด
อุบัติเหตุทางถนน รวมทั้งสร้างความสูญเสียในชีวิตและทรัพย์สิน ดังนั้น ควรเร่งรัดให้มีการบังคับใช้กฎหมาย
อย่างเคร่งครัด และก าหนดให้ศาลจราจรเป็นผู้ด าเนินคดีโดยตรงกับผู้กระท าผิดกฎหมายจราจร เพ่ือการน า 
คดีจราจรมาพิจารณาและพิพากษาได้อย่างรวดเร็ว ซึ่งจะก่อให้เกิดประสิทธิภาพในการบังคับใช้กฎหมาย  
และเป็นการป้องกันการแทรกแซงจากฝ่ายต่าง ๆ 

๒. ควรมีการส่งเสริมแนวทางความร่วมมือระหว่างภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม 
โดยก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข เพ่ือสกัดกลุ่มเสี่ยงและลดพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
รวมทั้งมีการฝึกอบรมรถและให้ความเข้มงวดกับรถโดยสารสาธารณะมากข้ึน 

๓. แผนการปฏิรูประบบความปลอดภัยทางถนนระยะกลาง ได้จัดท าร่างแผนแม่บทความปลอดภัย
ทางถนน (พ.ศ. ๒๕๖๐ – ๒๕๖๔) โดยยุทธศาสตร์ที ่๕ เรื่องการให้การศึกษา เสริมสร้างวัฒนธรรมและพฤติกรรม
ด้านความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Education, Culture and Behaviors) จะต้องมีการสร้างความรู้
และพัฒนาพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนอย่างถูกต้อง  โดยการจัดท าหลักสูตรให้ความรู้และพัฒนาคุณภาพ
คนในทุกช่วงวัย และควรมีการด าเนินการอย่างต่อเนื่อง 
 
 พลโท กฤษณะ  บวรรัตนารักษ์ 

๑. ควรมีการน าตัวชี้วัดมาใช้เพ่ือประเมินผลการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ต ารวจ เพ่ือให้เจ้าหน้าที่
ต ารวจมีการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง 

๒. ควรน ามาตรการทางกฎหมายมาใช้ เพื่อให้ผู้ขับขี่รถตระหนักถึงความส าคัญของการปฏิบัติ
ตามกฎจราจรและมีความระมัดระวังในการขับขี่รถมากขึ้น เช่น การก าหนดให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ไม่สวมหมวกนิรภัย
จนเป็นเหตุให้ได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ เป็นผู้ที่ไม่มีสิทธิได้รับค่าสินไหมทดแทนตามพระราชบัญญัติคุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. ๒๕๓๕ เป็นต้น 

๓. ระวางโทษตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. ๒๕๒๒ อาจเป็นโทษที่เบาเกินไป เช่น 
มาตรา ๑๔๘ ก าหนดว่า ผู้ฝ่าฝืนมาตรา ๑๒๑ ซึ่งก าหนดให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ต้องนั่งคร่อมบนอานที่จัดไว้
ส าหรับให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์นั่ง ถ้าพนักงานเจ้าหน้าที่ได้ก าหนดไว้ในใบคู่มือจดทะเบียนให้บรรทุกคนโดยสาร
ได้คนโดยสารจะต้องนั่งซ้อนท้ายผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ และนั่งบนอานที่จัดไว้ส าหรับคนโดยสารหรือนั่งในที่นั่งพ่วงขา้ง
นั้น ต้องระวางโทษปรับไม่เกินห้าร้อยบาท เป็นต้น ดังนั้น ควรมีการพิจารณาทบทวนและแก้ไขเพิ่มเติม
โทษตามพระราชบัญญัติดังกล่าวให้สูงขึ้น เพ่ือให้ผู้ขับขี่รถเกิดความเกรงกลัวการกระท าผิดกฎหมาย 

๔. คณะกรรมาธิการวิสามัญขับเคลื่อนการปฏิรูประบบความปลอดภัยทางถนน  ควรเชิญผู้แทน
จากส านักงานคณะกรรมการควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ มาร่วมประชุมชี้แจงเพ่ือสอบถามถึงปัญหาและอุปสรรค 
รวมทั้งข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการป้องกันอุบัติเหตุซึ่งมีสาเหตุมาจากแอลกอฮอล์ เพ่ือให้รายงานฉบับนี้มีความสมบูรณ์
มากยิ่งขึ้น 
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นายชูชัย  ศุภวงศ์ 
๑. ควรมีมาตรการที่ก าหนดให้เจ้าหน้าที่ต ารวจต้องด าเนินการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์จากลมหายใจ

ของผู้ขับขี่รถทุกคนและบันทึกข้อมูลเก็บไว้ 
๒. ควรเพ่ิมจุดติดตั้งเครื่องตรวจจับความเร็วและจุดตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ให้มีจ านวน

ประมาณร้อยละ ๗๐ ของพ้ืนที่ เนื่องจากมีงานวิจัยของออสเตรเลียระบุว่า การด าเนินการในลักษณะดังกล่าว
จะท าให้ผู้ขับขี่รถรู้สึกเกรงกลัวต่อการฝ่าฝืนกฎหมาย โดยควรก าหนดแผนด าเนินการดังกล่าวไว้ในแผนยุทธศาสตร์
ให้ชัดเจน 

๓. ควรมีการเพ่ิมบทบาทอ านาจหน้าที่ งบประมาณ และการพัฒนาอัตราก าลังบุคลากรขององค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่นให้สามารถดูแลความปลอดภัยทางถนนในพ้ืนที่ซึ่งเป็นถนนสายรองได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
เนื่องจากพบว่ามสีถิติการเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนที่ที่เป็นถนนสายรองสูงมาก 
 

พลต ารวจเอก ชิดชัย  วรรณสถิตย์ 
๑. ควรมีการตรวจสอบและประเมินความพร้อมทางด้านอุปกรณ์เครื่องมือและองค์ความรู้ที่จ าเป็น

ต่อการปฏิบัติงานของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ซึ่งหากยังขาดความพร้อมในเรื่องใดก็ควรให้การสนับสนุนในเรื่องนั้น
อย่างเต็มที่ เพ่ือให้การขับเคลื่อนกลไกการปฏิรูปตามข้อเสนอของคณะกรรมาธิการเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ
และเกิดผลทีเ่ป็นรูปธรรม 

๒. ควรน าแนวคิดของโครงการดวงตาแห่งความปลอดภัย (Safety eyes) ไปปรับใช้กับเรื่องอ่ืน ๆ  เช่น 
การน าไปใช้เฝ้าระวังการตัดไม้ท าลายป่า หรือการปล่อยน้ าเสียลงสู่แม่น้ าล าคลอง เป็นต้น เพ่ือประโยชน์ในการ
บังคับใช้กฎหมายต่าง ๆ และเป็นการสร้างระเบียบวินัยให้คนในสังคมไปในตัวด้วย 

 
นายสุรินทร์  จิรวิศิษฎ์ 
๑. การปฏิรูประบบความปลอดภัยทางถนนจะประสบผลส าเร็จได้จ าเป็นต้องมีการปฏิรูป

องค์ประกอบที่เกี่ยวข้องทุกส่วนควบคู่กันไปทั้งด้านผู้ขับขี่รถ ด้านสภาพรถและสภาพถนนที่ใช้ ในการขับขี่ 
รวมทั้งด้านเครื่องหมายจราจร 

๒. ควรมีการบูรณาการท างานร่วมกันระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับงานด้านความปลอดภัย
ทางถนน เพ่ือให้การปฏิบัติงานของทุกหน่วยงานเกิดประสิทธิภาพสูงสุด 

๓. ควรก าหนดบทลงโทษที่รุนแรงส าหรับผู้กระท าผิดกฎหมายอย่างร้ายแรง เช่น การก าหนด 
ให้ผู้ขับขี่รถผ่าสัญญาณไฟแดงต้องถูกยึดใบขับขี่เป็นเวลาอย่างน้อย ๑ ปี เป็นต้น เพื่อให้ผู้กระท าความผิด
เกิดความรู้สึกเข็ดหลาบต่อการกระท าความผิดนั้น ๆ 

 

____________________________ 
 

กลุ่มงานคณะกรรมาธิการการป้องกันและบรรเทา 
ผลกระทบจากภัยธรรมชาติและสาธารณภัย 

ส านักกรรมาธิการ ๓ 


