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บทน า 
 พลังงำนถือเป็นปัจจัยพ้ืนฐำนที่มีควำมส ำคัญต่อกำร
ด ำเนินชีวิตของมนุษย์ กำรประกอบอำชีพ รวมถึงกำรผลิตวัตถุดิบ  
ซึ่งเป็นต้นทุนที่ส ำคัญของกำรผลิตภำคธุรกิจ และอุตสำหกรรม 
ประกอบกับปัจจุบันมีประชำกรเพ่ิมขึ้น อีกทั้งมีกำรพัฒนำ
เศรษฐกิจและสังคมอย่ำงรวดเร็ว ท ำให้มีควำมต้องกำร 
ใช้พลังงำนเพ่ิมมำกขึ้น ในอนำคตน้ ำมันเชื้อเพลิง และก๊ำซ
ธรรมชำติที่เป็นพลังงำนหลักจะลดลงและหมดไป หำกทุกคน 
ไม่ช่วยกันประหยัดพลังงำน นอกจำกนี้  พฤติกรรมกำรใช้
พลังงำนของมนุษย์ถือเป็นสำเหตุส ำคัญที่ท ำให้ทรัพยำกร 
ทุกด้ำนลดน้อยลงอย่ำงรวดเร็ว รวมถึงกำรเผำไหม้เชื้อเพลิง 
จำกฟอสซิลท ำให้เกิดก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์  (CO2) ซึ่งส่งผล
กระทบต่อสิ่งแวดล้อมและสุขภำพของประชำชน ท ำให้เกิดภำวะ
เรือนกระจก และเป็นสำเหตุหลักที่ท ำให้ เกิดปัญหำภำวะ 
โลกร้อน ซึ่งหลำยประเทศทั่วโลกให้ควำมส ำคัญในกำรแก้ปัญหำ
ในเรื่องดังกล่ำว เช่น ประเทศสมำชิกอำเซียนมีกำรก ำหนด
กรอบกติกำอำเซียนเกี่ยวกับกำรส่งเสริมและพัฒนำแหล่ง
พลังงำนทดแทน พลังงำนทำงเลือก และพลังงำนหมุนเวียน 
โดยมีกำรก ำหนดเป้ำหมำยควำมร่วมมือด้ำนพลังงำนหมุนเวียน 
จะต้องเพ่ิมสัดส่วนพลังงำนหมุนเวียนเป็นร้อยละ 23 ภำยใน 
พ.ศ. 2569 ของพลังงำนทุกประเภทของอำเซียน เพ่ือให้เป็น
พลังงำนที่ ยั่ งยืนและช่วยกันดูแลเรื่องกำรเปลี่ ยนแปลง 
สภำพภูมิอำกำศของอำเซียน (ปวริศร เลิศธรรมเทวี, 2560) 
และสหภำพยุโรปได้ก ำหนดมำตรกำรปกป้องสิ่งแวดล้อม และ
ลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกในรถยนต์ที่ปล่อยก๊ำซเกินก ำหนด 
โดยมีข้อเสนอให้มีกำรส่งเสริมพลังงำนทดแทน ร้อยละ 10 
ส ำหรับกำรขนส่งทำงบก ทั้งนี้ พลังงำนทดแทนต้องมีอัตรำกำร 
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ส ำหรับกำรขนส่งทำงบก ทั้งนี้ พลังงำนทดแทนต้องมีอัตรำกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกน้อยกว่ำพลังงำนฟอสซิล 
ร้อยละ 35 และกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกในรถยนต์รุ่นใหม่ยังคงเป้ำหมำยเดิม โดยลดปริมำณปล่อยก๊ำซ 
เหลือ 130 กรัมต่อกิ โลเมตร (EU บีบสำยกำรบินต้องลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจก, 2552) ดังนั้น  
กรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน กระทรวงพลังงำน เป็นหน่วยงำนที่ มีภำรกิจในกำรพัฒนำ
พลังงำนทดแทน เพ่ือให้มีควำมม่ันคงทำงด้ำนพลังงำน และเห็นถึงควำมส ำคัญของปัญหำที่เกิดขึ้น กระทรวง
พลังงำนจึงมีนโยบำยสนับสนุนให้มีกำรใช้ก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ (Natural Gas for Vehicles: NGV) 
หรือก๊ำซธรรมชำติ อัด (Compressed Natural Gas: CNG) ในภำคขนส่ งเพ่ิมมำกขึ้น  เพ่ือลดกำรใช้ 
น้ ำมันเบนซินและดีเซล แต่อย่ำงไรก็ตำมกำรจัดหำและขนส่งที่ใช้ก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ (NGV)  
ในพ้ืนที่ที่ห่ำงไกลแนวท่อส่งก๊ำซธรรมชำติจะมีควำมยำกล ำบำกและเสียค่ำใช้จ่ำยสูง รวมถึงปัจจัยเสี่ยง  
เรื่องกำรจัดหำก๊ำซธรรมชำติ และปริมำณส ำรองในแหล่งก๊ำซธรรมชำติในอ่ำวไทยมีปริมำณลดลง ท ำให้ 
ต้องพ่ึงกำรน ำเข้ำก๊ำซธรรมชำติจำกต่ำงประเทศซึ่งมีรำคำสูง ดังนั้น กรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์
พลังงำน กระทรวงพลังงำน พบว่ำ ประเทศไทยมีกำรท ำฟำร์มปศุสัตว์และโรงงำนอุตสำหกรรมจ ำนวนมำก  
จึงควรใช้ประโยชน์จำกน้ ำเสีย หรือของเสียจำกฟำร์มปศุสัตว์ และโรงงำนอุตสำหกรรมในประเทศไทย  
โดยน ำมำผลิตเป็นก๊ำซชีวภำพ (Biogas) เพรำะในอดีตที่ผ่ำนมำฟำร์มปศุสัตว์และโรงงำนอุตสำหกรรม  
ประสบปัญหำเกี่ยวกับกำรก ำจัดของเสีย และน้ ำเสียที่เกิดขึ้นจำกกระบวนกำรผลิตของสถำนประกอบกำร  
ซึ่งส่งผลต่อสิ่งแวดล้อมและควำมเป็นอยู่ของชุมชนใกล้เคียง เช่น กลิ่นรบกวนจำกของเสียที่ เกิดขึ้น  
ส่งผลต่อประชำชนโดยรอบพ้ืนที่ รวมทั้งน้ ำเสียที่ปล่อยลงดินหรือแหล่งน้ ำตำมธรรมชำติส่งผลต่อระบบนิเวศ 
ท ำให้ประชำชนร้องเรียนต่อหน่วยงำนที่ เกี่ยวข้องเป็นประจ ำ ดังนั้ น  กำรน ำน้ ำเ สียหรือของเสีย 
จำกฟำร์มปศุสัตว์ และโรงงำนอุตสำหกรรมมำผ่ำนกระบวนกำรหมักเพ่ือให้เกิดกำรย่อยสลำยสำรอินทรีย์   
ในสภำวะแวดล้อมที่เหมำะสมจะท ำให้เกิดก๊ำซชีวภำพที่สำมำรถน ำมำใช้เป็นเชื้อเพลิงในกำรผลิตพลังงำนไฟฟ้ำ
หรือควำมร้อนได้  
 ปัจจุบันมีกำรผลิตและใช้ก๊ำซชีวภำพอย่ำงแพร่หลำย ทั้งในฟำร์มเลี้ยงสัตว์ โรงงำนอุตสำหกรรมขนำดเล็ก
และขนำดใหญ่ ต่อมำมีกำรพัฒนำกระบวนกำรและปรับปรุงเป็น “ก๊าซไบโอมีเทน” (Biomethane Gas) หรือ  
“ก๊าซไบโอมีเทนอัด” (Compressed Biomethane Gas: CBG) ที่มีคุณสมบัติเทียบเท่ำก๊ำซธรรมชำติส ำหรับ
ยำนยนต์ (NGV) เพ่ือเป็นเชื้อเพลิงส ำหรับยำนยนต์ที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม  ประกอบกับสถำนกำรณ์น้ ำมัน 
ในประเทศมีกำรปรับรำคำเพ่ิมขึ้นตำมตลำดโลกอย่ำงต่อเนื่อง โดยเฉพำะน้ ำมันดีเซลที่ใช้ในภำคขนส่ง  
ซึ่งคณะกรรมกำรบริหำรกองทุนน้ ำมันเชื้อเพลิง (กบน.) มีมติเห็นชอบให้มีกำรปรับ “รำคำน้ ำมันดีเซล”  
โดยเริ่มตั้งแต่วันที่ 1 พฤษภำคม 2565 เป็นต้นไป ซึ่งปรับรำคำขึ้นมำอยู่ที่ 32 บำทต่อลิตร และหลังจำกนั้น  
จะมีกำรปรับรำคำเป็นขั้นบันได ส่งผลให้รำคำสินค้ำอุปโภคบริโภคมีแนวโน้มปรับเพ่ิมขึ้น เนื่องจำกต้นทุน
วัตถุดิบที่สูงขึ้น รวมถึงกำรปรับเพ่ิมข้ึนของรำคำพลังงำน ส่งผลกระทบต่อต้นทุนกำรผลิต ค่ำขนส่ง จึงเป็นกำร
เพ่ิมภำระค่ำครองชีพของประชำชนจำกรำคำสินค้ำที่ปรับขึ้น ดังนั้น หำกมีกำรน ำก๊ำซไบโอมีเทนหรือก๊ำซ 
ไบโอมีเทนอัด (CBG) มำใช้ในภำคขนส่งเพ่ิมขึ้น จะท ำให้ลดต้นทุนกำรผลิต ค่ำขนส่ง และค่ำครองชีพของ
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ประชำชน เป็นกำรบรรเทำควำมเดือดร้อนของผู้ประกอบกำรและประชำชนได้ อีกทำงหนึ่ ง รวมถึง 
เป็นกำรพัฒนำพลังงำนของประเทศอย่ำงยั่งยืนต่อไป 
 
ที่มาของก๊าซไบโอมีเทนอัด (Compressed Biomethane Gas: CBG) 
 ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) เกิดจำกกำรน ำก๊ำซชีวภำพจำกฟำร์มปศุสัตว์ หรือโรงงำนอุตสำหกรรม  
มำปรับปรุงคุณภำพ โดยกำรก ำจัดก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ก๊ำซไฮโดรเจนซัลไฟด์ (H2S) และควำมชื้น
ให้หมดไป โดยไม่ให้หลุดออกไปท ำลำยชั้นบรรยำกำศ โดยเหลือแต่ก๊ำซมีเทน (CH4) ที่มีคุณสมบัติให้ควำมร้อนสูง
สำมำรถน ำมำใช้ประโยชน์เป็นเชื้อเพลิงส ำหรับรถยนต์ทดแทนก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ (NGV) และ 
ก๊ำซหุงต้ม (LPG) ในครัวเรือนได้ ซึ่งหำกน ำก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) มำใช้ในรถยนต์เครื่องดีเซล (รถกระบะทั่วไป) 
สำมำรถลดกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ได้ถึง 3.71 kgCO2eq./km และน ำก๊ำซไบโอมีเทนอัด 
(CBG) มำใช้ในรถยนต์เครื่องเบนซิน (รถเก๋งทั่วไป) ท ำให้สำมำรถลดกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ (CO2) 
ได้ถึง 3.62 kgCO2eq./km (CBG งำนวิจัยเก่ำแต่เก๋ำเพ่ือชุมชน สร้ำงกำรพัฒนำที่ยั่งยืนด้ำนพลังงำนและ
สิ่งแวดล้อมยั่งยืน, 2564) 
 
ประโยชน์ของก๊าซ (CBG) มีดังนี้ 
 1. น ำมำทดแทนก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ (NGV) ในกำรเป็นเชื้อเพลิงส ำหรับยำนยนต์ได้ 

2. น ำมำทดแทนก๊ำซหุงต้ม (LPG) ในภำคครัวเรือนและเตำเซรำมิค 
3. รองรับกำรขำดแคลนพลังงำนธรรมชำติในอนำคต 
4. เป็นพลังงำนทดแทนที่สำมำรถสร้ำงข้ึน โดยไม่กระทบกับทรัพยำกรธรรมชำติ 
5. ช่วยลดของเสียอย่ำงครบวงจร และลดปัญหำมลพิษและสภำวะโลกร้อน 
6. น ำไปใช้ส ำหรับยำนยนต์ เพ่ือทดแทนก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ (NGV) (สถำบันวิจัยและพัฒนำ

พลังงำนนครพิงค์ มหำวิทยำลัยเชียงใหม่, ม.ป.ป.) 
 
นโยบายด้านพลังงาน  

รัฐบำล พลเอก ประยุทธ์ จันทร์โอชำ นำยกรัฐมนตรี มีนโยบำยสนับสนุนให้มีกำรใช้ก๊ำซธรรมชำติ
ส ำหรับยำนยนต์ (Natural Gas for Vehicles: NGV หรือ Compressed Natural Gas: CNG) ในภำคขนส่ง
ให้เพ่ิมมำกขึ้น โดยสนับสนุนให้มีกำรใช้ทั่วประเทศ เพ่ือลดกำรใช้น้ ำมันเบนซินและดีเซล แต่อย่ำงไรก็ตำม  
กำรจัดหำและขนส่ ง NGV โดยเฉพำะใน พ้ืนที่ที่ ห่ ำงไกลแนวท่อส่งก๊ ำซธรรมชำติ  เช่น  ภำคเหนือ  
ภำคตะวันออกเฉียงเหนือ (ตอนใต้) และภำคใต้ (ฝั่งตะวันตก) มีควำมยำกล ำบำกและเสียค่ำใช้จ่ำยสูง ท ำให้ 
กำรให้บริกำรเชื้อเพลิงในพ้ืนที่ดังกล่ำวมีปริมำณจ ำกัด เนื่องจำกปัญหำของต้นทุนกำรขนส่งตำมระยะทำง  
จึงไม่คุ้มทุนทำงเศรษฐศำสตร์ และมีปัจจัยเสี่ยงเรื่องของกำรจัดหำก๊ำซธรรมชำติ เนื่องจำกปริมำณส ำรอง 
ในแหล่งก๊ำซธรรมชำติในอ่ำวไทยลดลง ท ำให้ต้องพ่ึงกำรน ำเข้ำก๊ำซธรรมชำติจำกต่ำงประเทศ ซึ่งมีรำคำสูง 
ปัจจัยต่ำง ๆ เหล่ำนี้ ล้วนส่งผลกระทบต่อกำรพัฒนำกำรใช้งำนก๊ำซ NGV ในประเทศไทย 
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ดังนั้น กรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน กระทรวงพลังงำน จึงหำแนวทำงแก้ไขปัญหำ 
โดยพัฒนำพลังงำนทดแทน คือ ก๊ำซชีวภำพ (Biogas) ซึ่งเป็นแหล่งพลังงำนทดแทนชนิดเดียวที่มีศักยภำพ
ทดแทนก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ (NGV) ได้ ทั้งนี้ ก๊ำซชีวภำพ (Biogas) เป็นพลังงำนสะอำดที่เกิดจำก
กำรน ำของเสีย เช่น มูลสัตว์ น้ ำเสียจำกฟำร์มปศุสัตว์ น้ ำเสียจำกโรงงำนอุตสำหกรรม ขยะและของเหลือใช้  
ทำงกำรเกษตร มำผ่ำนกระบวนกำรหมักเพ่ือให้เกิดกำรย่อยสลำยสำรอินทรีย์ในสภำวะไร้ออกซิเจน (กำรผลิต
ก๊ำซชีวภำพที่ได้จำกน้ ำเสีย , 2562) จนเปลี่ยนรูปไปเป็นก๊ำซชีวภำพ ซึ่งก๊ำชชีวภำพมีองค์ประกอบของ 
ก๊ำซมีเทนเป็นหลัก มีคุณสมบัติติดไฟได้ดี จึงน ำก๊ำซชีวภำพไปใช้เป็นแหล่งเชื้อเพลิงเพ่ือผลิตพลังงำนได้  
3 รูปแบบ คือ ผลิตกระแสไฟฟ้ำ ท ำควำมร้อน/ควำมเย็น และใช้เป็นเชื้อเพลิงในภำคขนส่ง  (ก๊ำซชีวภำพ 
พลังงำนสะอำดคู่ประเทศไทย, 2564) และจำกกำรศึกษำ พบว่ำ ประเทศไทยมีแหล่งวัตถุดิบที่ส ำคัญส ำหรับ
ผลิตก๊ำซชีวภำพ ซึ่งส่วนใหญ่มำจำกน้ ำเสียของโรงงำนอุตสำหกรรมเกษตรและกำรแปรรูป จ ำนวน 7 ประเภท 
ได้แก่ 1) อุตสำหกรรมแป้ง 2) อุตสำหกรรมสุรำและเบียร์ 3) อุตสำหกรรมอำหำร 4) อุตสำหกรรมปำล์ม  
5) อุตสำหกรรมกระดำษ 6) อุตสำหกรรมยำง และ 7) อุตสำหกรรมเอทำนอล ซึ่งมีศักยภำพกำรผลิตก๊ำซ
ชีวภำพประมำณ 943.7 ล้ำนลูกบำศก์เมตรต่อปี โดยสำมำรถน ำมำทดแทนน้ ำมันเตำได้ 486 ล้ำนลิตร มีมูลค่ำ 
กำรประหยัดพลังงำนเทียบเท่ำน้ ำมันเตำได้กว่ำ 3,900 ล้ำนบำทต่อปี และจำกฟำร์มปศุสัตว์ทั้งฟำร์มสุกร 
ฟำร์มโค และฟำร์มสัตว์อ่ืน ๆ มีศักยภำพกำรผลิตก๊ำซชีวภำพประมำณ 1,260.4 ล้ำนลูกบำศก์เมตรต่อปี  
(คู่มือกำรพัฒนำและกำรลงทุนผลิตพลังงำนทดแทน ชุดที่ 5, 2554)  

ในอดีตที่ผ่ำนมำฟำร์มปศุสัตว์และโรงงำนอุตสำหกรรม ประสบปัญหำเกี่ยวกับกำรก ำจัดของเสียและ
น้ ำเสียที่เกิดขึ้นจำกกระบวนกำรผลิตของสถำนประกอบกำร และมีผู้ประกอบกำรบำงรำยที่มีระบบก๊ำซชีวภำพ
จ ำนวนหนึ่งไม่สำมำรถขอใบอนุญำตจ ำหน่ำยไฟฟ้ำ (Power Purchasing Agreement) ในพ้ืนที่ได้ โดยเฉพำะ 
ในภำคใต้และตะวันออกเฉียงเหนือ ท ำให้กระบวนกำรผลิตไม่สำมำรถเดินระบบได้เต็มที่ หรือมีปริมำณ 
ก๊ำซชีวภำพเหลือทิ้งปริมำณมำก ท ำให้น้ ำเสียเหล่ำนี้ส่งผลต่อสิ่งแวดล้อมและควำมเป็นอยู่ของชุมชนใกล้เคียง 
เช่น กลิ่นรบกวนจำกของเสียที่เกิดขึ้นส่งผลต่อประชำชนโดยรอบพ้ืนที่ รวมทั้งน้ ำเสียที่ปล่อยลงดินหรือ  
แหล่งน้ ำตำมธรรมชำติส่งผลต่อระบบนิเวศ ท ำให้ประชำชนร้องเรียนต่อหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องเป็นประจ ำ  
กรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน กระทรวงพลังงำน เห็นว่ำ ประเทศไทยมีศักยภำพที่จะเปลี่ยน
ก๊ำซชีวภำพเป็นก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) จำกแหล่งวัตถุดิบดังกล่ำวให้เป็นเชื้อเพลิงส ำหรับยำนยนต์  
ซึ ่งก๊ำซไบโอมีเทนอัด  (CBG) เกิดจำกกำรน ำก๊ำซชีวภำพจำกฟำร์มปศุสัตว์ หรือโรงงำนอุตสำหกรรม  
มำปรับปรุงคุณภำพ โดยกำรก ำจัดก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ก๊ำซไฮโดรเจนซัลไฟด์ (H2S) และควำมชื้น
ให้หมดไป โดยไม่ให้หลุดออกไปท ำลำยชั้นบรรยำกำศ และเหลือแต่ก๊ำซมีเทน (CH4) ที่มีคุณสมบัติให้ควำมร้อนสูง 
สำมำรถน ำมำใช้ประโยชน์เป็นเชื้อเพลิงส ำหรับรถยนต์ทดแทนก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ (NGV) และ 
ก๊ำซหุงต้ม (LPG) ในครัวเรือนได้ ซึ่งหำกน ำก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) มำใช้ในรถยนต์เครื่องดีเซล (รถกระบะทั่วไป) 
สำมำรถลดกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ได้ถึง 3.71 kgCO2eq./km และน ำก๊ำซไบโอมีเทนอัด 
(CBG) มำใช้ในรถยนต์เครื่องเบนซิน (รถเก๋งทั่วไป) ท ำให้สำมำรถลดกำรปล่อยก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ (CO2) 
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ได้ถึง 3.62 kgCO2eq./km (CBG งำนวิจัยเก่ำแต่เก๋ำเพ่ือชุมชน สร้ำงกำรพัฒนำที่ยั่งยืนด้ำนพลังงำนและ
สิ่งแวดล้อมยั่งยืน, 2564)  
 ทั้งนี้ จำกกำรศึกษำเกี่ยวกับศักยภำพกำรผลิตก๊ำซชีวภำพของประเทศไทยของสถำบันวิจัยและ 
พัฒนำพลังงำน มหำวิทยำลัยเชียงใหม่ พบว่ำ ศักยภำพกำรผลิตก๊ำซชีวภำพของประเทศไทยทั้งในภำคปศุสัตว์ 
โรงงำนอุตสำหกรรม และชุมชน มีถึง 1,170 ล้ำนลูกบำศก์เมตรต่อปี และกระจำยตัวอยู่ทั่วทุกภูมิภำค 
ของประเทศไทย จำกศักยภำพดังกล่ำวสำมำรถน ำก๊ำซชีวภำพที่ได้จำกกำรหมักของเสียหรือของเหลือใช้ 
ผลผลิตทำงกำรเกษตร ภำคปศุสัตว์ และน้ ำเสียจำกโรงงำนอุตสำหกรรมมำปรับปรุง ซึ่งจะมีคุณภำพในกำร
ผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) และพัฒนำคุณภำพให้ใกล้เคียงกับก๊ำซหุงต้ม (LPG) ได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ 
 หลักกำรส ำคัญของแนวคิด คือ กำรเพ่ิมองค์ประกอบของก๊ำซมีเทนให้มีปริมำณมำกขึ้น โดยกำรลด
ปริมำณก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ก๊ำซไฮโดรเจนซัลไฟด์ (H2S) และควำมชื้นลง เพ่ือผลิตเป็นก๊ำซไบโอมีเทนอัด 
(CBG) จำกผลกำรศึกษำของสถำบันวิจัยและพัฒนำพลังงำน มหำวิทยำลัยเชียงใหม่ ต้นทุนกำรผลิตไบโอมีเทน 
ประกอบด้วย ต้นทุนระบบผลิตก๊ำซชีวภำพ ระบบปรับปรุงคุณภำพก๊ำซ และระบบเพ่ิมควำมดัน ซึ่งจำกผล
กำรศึกษำกำรน ำก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ไปใช้เป็นพลังงำนทดแทนก๊ำซ NGV พบว่ำ ขนำดระบบที่ศึกษำ คือ 
ระบบผลิตก๊ำซชีวภำพขนำด 500 ลูกบำศก์เมตร ระบบปรับปรุงคุณภำพก๊ำซและผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) 
โดยวิธีดูดซึมด้วยน้ ำ 8 กิโลกรัมต่อชั่วโมง และระบบเพ่ิมแรงดัน 200 บำร์ ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG)  
จะมีต้นทุนรวมประมำณ 21 บำทต่อกิโลกรัม ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ที่ ได้จะมีคุณสมบัติเทียบเท่ำ 
ก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ (NGV) สำมำรถน ำไปใช้ส ำหรับยำนยนต์ ในส่วนผลกำรศึกษำกำรน ำก๊ำซไบโอมีเทนอัด 
(CBG) ไปใช้เป็นพลังงำนทดแทนก๊ำซหุงต้ม (LPG) พบว่ำ ขนำดระบบที่ศึกษำ คือ ระบบผลิตก๊ำซชีวภำพ 
ขนำด 1,000 ลูกบำศก์เมตร ระบบปรับปรุงคุณภำพก๊ำซและผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) โดยวิธีดูดซึม 
ด้วยน้ ำ 16.8 กิโลกรัมต่อชั่วโมง และระบบเพ่ิมแรงดัน 220 บำร์ ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) จะมีต้นทุนรวม
ประมำณ 20 บำทต่อกิโลกรัม ซึ่งต้นทุนต่ ำกว่ำรำคำขำยปลีกก๊ำซหุงต้ม (LPG) โดยน ำไปบรรจุถังส ำหรับใช้ 
หุงต้มในครัวเรือน เตำเซรำมิค ทดแทนก๊ำซหุงต้ม (LPG) ได้ (กระทรวงพลังงำน, 2556) และเป็นกำรรองรับ 
กำรขำดแคลนพลังงำนในอนำคต จึงเป็นพลังงำนทดแทนที่สำมำรถสร้ำงขึ้นได้ โดยไม่กระทบต่อทรัพยำกรธรรมชำติ 
ช่วยลดของเสียอย่ำงครบวงจร ลดปัญหำมลพิษและสภำวะโลกร้อนได้ดี  
 ที่ผ่ำนมำกำรจัดหำแหล่งพลังงำนทดแทน พลังงำนทำงเลือก และพลังงำนหมุนเวียน ของกรมพัฒนำ
พลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน กระทรวงพลังงำน เพ่ือทดแทนกำรใช้เชื้อเพลิงจำกฟอสซิล เป็นไปตำม
เป้ำหมำยกำรพัฒนำอย่ำงยั่งยืนด้ำนพลังงำนของประเทศ ซึ่งส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำกำรเศรษฐกิจ 
และสังคมแห่งชำติ (สศช.) ได้จัดท ำแผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบับที่ 12 พ.ศ. 2560 -2564  
บนพ้ืนฐำนของกรอบยุทธศำสตร์ชำติ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) และเป็นแผนหลักของกำรพัฒนำประเทศและ
เป้ำหมำยกำรพัฒนำที่ยั่งยืน (Sustainable Development Goals: SDGs) โดยยึดตำมวิสัยทัศน์ของกรอบ
ยุทธศำสตร์ชำติ “ประเทศไทยมีควำมมั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน เป็นประเทศพัฒนำแล้ว ด้วยกำรพัฒนำตำมหลัก
ปรัชญำของเศรษฐกิจพอเพียง” ประเด็นด้ำนควำมมั่นคงพลังงำนถูกก ำหนดในกรอบยุทธศำสตร์ รวมถึงมิติ
ด้ำนสิ่งแวดล้อมและกำรเปลี่ยนแปลงสภำพภูมิอำกำศที่ถูกบรรจุในเป้ำหมำยกำรพัฒนำของแผนพัฒนำ
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เศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบับที่ 12 โดยก ำหนดไว้ในเป้ำหมำยที่ 4 เป้ำหมำยด้ำนพลังงำน กล่ำวคือ  
“ทุนทำงธรรมชำติและคุณภำพสิ่งแวดล้อมสำมำรถสนับสนุนกำรเติบโตที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม มีควำมม่ันคง
อำหำร พลังงำน และน้ ำ” โดยมีจุดมุ่งหมำย คือ ลดกำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกในภำคพลังงำนและขนส่ง 
ไม่น้อยกว่ำร้อยละ 7 ภำยใน พ.ศ. 2563 เทียบกับกำรปล่อยในกรณีปกติ 

นอกจำกนี้ แผนพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบับที่ 12 มีนโยบำยเกี่ยวกับพลังงำนทดแทน 
พลังงำนทำงเลือก และพลังงำนหมุนเวียน ดังต่อไปนี้ 

1. พัฒนำระบบมำตรฐำนด้ำนพลังงำนทดแทน 
2. ให้ควำมส ำคัญในล ำดับต้นกับอุตสำหกรรมพลังงำนชีวภำพ เพ่ือสร้ำงควำมมั่นคงด้ำนพลังงำนและ

เพ่ิมประสิทธิภำพกำรใช้ และสร้ำงมูลค่ำเพ่ิมของสินค้ำเกษตรและวัตถุดิบชีวมวล ซึ่งเป็นอุตสำหกรรม  
ที่สำมำรถพัฒนำต่อยอดจำกฐำนของอุตสำหกรรม เพ่ือวำงรำกฐำนกำรพัฒนำอุตสำหกรรมส ำหรับอนำคต 

3. พัฒนำมำตรกำรและกลไก เพ่ือสนับสนุนกำรลดก๊ำซเรือนกระจกในทุกภำคส่วน เช่น สำขำกำรผลิต
ไฟฟ้ำ กำรใช้พลังงำนในภำคขนส่ง ภำคอุตสำหกรรม ภำคครัวเรือน  และอำคำร โดยลดกำรผลิตและ 
ใช้พลังงำนจำกเชื้อเพลิงฟอสซิล ส่งเสริมกำรใช้พลังงำนทดแทน กำรอนุรักษ์พลังงำน กำรผลิตพลังงำนทดแทน
จำกของเสีย พัฒนำบุคลำกรให้มีควำมเชี่ยวชำญด้ำนพลังงำนทดแทนประเภทต่ำง ๆ 

4. กำรเพ่ิมประสิทธิภำพกำรใช้พลังงำนของเมืองทั้งในภำคกำรคมนำคมขนส่ง อำคำร และบ้ำนเรือน
ในกำรด ำเนินกำรโครงกำรเมืองสีเขียว โดยมีระยะเวลำด ำเนินกำร 5 ปี (พ.ศ. 2560-2564) 

5. สนับสนุนกำรด ำเนินงำนแผนงำนด้ำนกำรลดก๊ำซเรือนกระจกที่เหมำะสมของประเทศ (NAMAs 
Roadmap) ร้อยละ 7 เทียบกับกำรปล่อยในกรณีปกติ (Business As Usual) ภำยใน พ.ศ. 2563 บนพ้ืนฐำน
กำรด ำเนินกำรโดยสมัครใจของภำคพลังงำนและคมนำคมขนส่ง ด้วยมำตรกำรต่ำง ๆ อำทิ กำรผลิตไฟฟ้ำจำก
พลังงำนทดแทน กำรปรับปรุงประสิทธิภำพกำรผลิตและกำรใช้ไฟฟ้ำ กำรใช้เชื้อเพลิงชีวภำพและม ำตรกำร
ด้ำนคมนำคมขนส่งที่ยั่งยืน 

6. เพ่ิมศักยภำพกำรบริหำรจัดกำร กำรผลิต และกำรใช้พลังงำนทดแทนและพลังงำนสะอำด โดยสร้ำง
กลไกในกำรวำงแผนร่วมกันระหว่ำงภำครัฐและภำคเอกชน เพ่ือสนับสนุนให้เกิดกำรผลิตและใช้พลังงำน
ทดแทนและพลังงำนทำงเลือก ตำมเป้ำหมำยแผนพัฒนำพลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก ตั้งแต่ 
ขั้นกำรจัดหำ กำรเตรียมวัตถุดิบ กำรขนส่ง ระบบกำรจัดกำร จนถึงกำรผลิตพลังงำนขั้นสุดท้ำย 

7. ส่งเสริมกำรผลิตและกำรใช้เชื้อเพลิงชีวภำพในภำคกำรขนส่ง โดยใช้กลไกตลำดในกำรผลักดัน  
ให้เชื้อเพลิงชีวภำพมีรำคำที่แข่งขันได้กับเชื้อเพลิงฟอสซิล ตลอดจนส่งเสริมกำรผลิตพลังงำนทดแทนทั้งกำร
ผลิตไฟฟ้ำและควำมร้อนเพื่อใช้ในโรงงำนอุตสำหกรรม สถำนประกอบกำร และครัวเรือน 

8. วิจัยและพัฒนำเทคโนโลยีพลังงำนทดแทนอย่ำงต่อเนื่อง อำทิ  พลังงำนแสงอำทิตย์ พลังงำนลม 
พลังงำนน้ ำ ชีวมวล ก๊ำซชีวภำพ พืชพลังงำน และขยะ ให้สำมำรถลดต้นทุนกำรผลิตและมีควำมคุ้มค่ำ 
เชิงพำณิชย์ 

ทั้งนี้ กำรด ำเนินกำรดังกล่ำวมีแผนรองรับ คือ แผนพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน  
พ.ศ. 2558-2579 (Alternative Energy Development Plan 2015: AEDP2015) โดยแผนพัฒนำพลังงำน
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ทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน พ.ศ. 2558-2579 (AEDP2015) มีกำรวำงแนวนโยบำยเพ่ือบรรลุเป้ำหมำย 
ตำมนโยบำยที่จะเพ่ิมสัดส่วนกำรใช้พลังงำนทดแทนทั้งในรูปของพลังงำนไฟฟ้ำ ควำมร้อน และเชื้อเพลิงชีวภำพ
ภำยใต้แผนพัฒนำพลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2558-2579 (AEDP2015) เป็นร้อยละ 30  
ของกำรใช้พลังงำนขั้นสุดท้ำยใน พ.ศ. 2579 จะเทียบเท่ำกับกำรลดใช้เชื้อเพลิงฟอสซิลได้รำว 39,388  ktoe 
ซึ่งประเมินเป็นมูลค่ำกำรลดใช้เชื้อเพลิงฟอสซิลได้ 590,820 ล้ำนบำท หรือประเมินเป็นก๊ำซเรือนกระจกที่ลด
จำกกำรเผำไหม้เชื้อเพลิงฟอสซิลเพ่ือผลิตพลังงำนได้รำว 140 ล้ำนตันคำร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่ำ โ ดยมี
เป้ำหมำยในกำรพัฒนำกำรผลิตเชื้อเพลิงในภำคขนส่งจำกพลังงำนทดแทน คือ กำรก ำหนดเป้ำหมำยส่งเสริม
กำรผลิตเชื้อเพลิงชีวภำพจะพิจำรณำจำกควำมต้องกำรพลังงำนในภำคขนส่ง และควำมสำมำรถในกำรผลิต
เชื้อเพลิงชีวภำพจำกแหล่งพลังงำนทดแทน ได้แก่ ไบโอดีเซลจำกปำล์มน้ ำมันเพ่ือทดแทนดีเซล เอทำนอลจำก
มันส ำปะหลังและกำกน้ ำตำลเพ่ือทดแทนเบนซิน น้ ำมันไพโรไลซิสจำกขยะพลำสติก ก๊ำซไบโอมีเทนอัด  
จำกชีวมวล/ก๊ำซชีวภำพเพ่ือทดแทนก๊ำซธรรมชำติแหล่งอ่ืน ๆ โดยกระทรวงพลังงำนได้ก ำหนดค่ำเป้ำหมำย
เพ่ิมสัดส่วนกำรใช้พลังงำนทดแทนทั้งในรูปของพลังงำนไฟฟ้ำ ควำมร้อน และเชื้อเพลิงชีวภำพภำยใต้แผน 
AEDP2015 เป็นร้อยละ 30 ของกำรใช้พลังงำนขั้นสุดท้ำยใน พ.ศ. 2579 (ปวริศร เลิศธรรมเทวี, 2560) 

นอกจำกนี้ กระทรวงพลังงำนได้ก ำหนดยุทธศำสตร์กำรพัฒนำพลังงำนทดแทน และยุทธศำสตร์ 
กำรสร้ำงควำมมั่นคงด้ำนพลังงำนของประเทศ โดยก ำหนดให้มีสัดส่วนกำรใช้พลังงำนก๊ำซชีวภำพในรูปแบบ
ของไฟฟ้ำ 1,280 เมกะวัตต์ และผลิตเป็นก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) 4,800 ตัน/วัน (กระทรวงพลังงำน, 2559) 
รวมถึงมีเป้ำหมำยเพ่ิมสัดส่วนกำรใช้พลังงำนทดแทน ก ำหนดเป้ำหมำยส่งเสริมกำรผลิตเชื้อเพลิงชีวภำพ  
ซึ่งจะพิจำรณำจำกควำมต้องกำรพลังงำนในภำคขนส่ง และควำมสำมำรถในกำรผลิตเชื้อเพลิงชีวภำพ  
ซึ่งแผนพัฒนำพลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2558-2579 (AEDP2015) ก ำหนดไว้ในข้อ 2.4 
ก๊ำซไบโอมี เทนอัด (Compressed Biomethane Gas: CBG) โดยกระทรวงพลังงำนมีแนวคิดในกำรน ำ 
ก๊ำซชีวภำพที่ผลิตได้ในพ้ืนที่ห่ำงไกลจำกแนวท่อส่งก๊ำซธรรมชำติมำปรับปรุงคุณภำพเพ่ือให้ได้คุณภำพ 
ที่ใกล้เคียงกับก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ (NGV) ซึ่งเป็นเชื้อเพลิงสะอำดและเป็นทำงเลือกหนึ่งให้กับ
ผู้บริโภค กำรสนับสนุนกำรผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) เป็นกำรกระตุ้นให้ผู้ประกอบกำรสนใจลงทุนสถำนี
บริกำรในพ้ืนที่ห่ำงไกลแนวท่อก๊ำซธรรมชำติมำกยิ่งขึ้น ซึ่งจะช่วยให้ประชำชนสำมำรถเข้ำถึงแหล่งพลังงำน  
ได้อย่ำงทั่วถึง (แผนพัฒนำพลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2558-2579, 2558, น. 14) 

ทั้งนี้ กรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน กระทรวงพลังงำน มีเป้ำหมำยกำรผลิตเชื้อเพลิง
ในภำคขนส่งจำกพลังงำนทดแทนตำมแผนพัฒนำพลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2558 -2579 
(AEDP2015) โดยก ำหนดเป้ำหมำยส่งเสริมกำรผลิตเชื้อเพลิงชีวภำพ ซึ่งมีกำรพิจำรณำจำกควำมต้องกำร
พลังงำนในภำคขนส่ง และควำมสำมำรถในกำรผลิตเชื้อเพลิงชีวภำพ โดยใช้ผลกำรวิเครำะห์ควำมต้องกำร
เชื้อเพลิงในภำคขนส่งตำมแผนบริหำรจัดกำรน้ ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2579 ดังตำรำงที่ 1 
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ตารางที่ 1 เป้ำหมำยกำรผลิตเชื้อเพลิงในภำคขนส่งจำกแผนพัฒนำพลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 
2558-2579 (AEDP2015) 

 
ประเภทเชื้อเพลิง 

สถานภาพ ณ สิ้นปี 2557 เป้าหมายปี 2579 
ล้านลิตร/วัน ktoe ล้านลิตร/วัน ktoe 

1. ไบโอดีเซล 1.89 909.28 14.00 4,404.82 
2. เอทำนอล 3.21 872.88 11.30 2,103.50 
3. น้ ำมันไพโรไลซิส   0.53 170.87 
4. ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (ตันต่อวัน)   4,800.00 2,023.24 
5. เชื้อเพลิงทำงเลือกอ่ืน    10.00 
                 รวม (ktoe)  1,782.16  8,712.43 
ควำมต้องกำรเชื้อเพลิงในภำคขนส่งทั้งประเทศ  26,801.00  34,798.00 
สัดส่วนผลิตเชื้อเพลิงในภาคขนส่งท้ังประเทศ  6.65  25.04 

ที่มา: แผนพัฒนำพลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2558-2579 (AEDP2015) (น. 14.), โดย กรมพัฒนำ
พลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน กระทรวงพลังงำน, 2558, สืบค้นจำกhttp://www.eppo.go.th/ 
images/POLICY/PDF/AEDP2015.pdf 

 ต่อมำกรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน กระทรวงพลังงำน ได้จัดท ำแผนพัฒนำพลังงำน
ทดแทนและพลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2561-2580 (AEDP2018) โดยก ำหนดเป้ำหมำยส่งเสริมกำรผลิตเชื้อเพลิง
ชีวภำพ ซึ่งมีกำรพิจำรณำจำกควำมต้องกำรพลังงำนในภำคขนส่ง และควำมสำมำรถในกำรผลิตเชื้อเพลิง
ชีวภำพ ดังตำรำงที่ 2 
ตารางที ่2  เป้ำหมำยกำรผลิตเชื้อเพลิงในภำคขนส่งจำกพลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือกตำมแผน AEDP2018 

 
ประเภทเชื้อเพลิง 

แผน AEDP2018 
ล้านลิตร/วัน ktoe 

1. เอทำนอล 7.50 1,396 
2. ไบโอดีเซล 8.00 2,517 
3. น้ ำมันไพโรไลซิล 0.53 171 
4. ไบโอมีเทน - - 
5. เชื้อเพลิงทำงเลือกอ่ืน ๆ - - 

รวม  4,085 
ควำมต้องกำรเชื้อเพลิงในภำคขนส่ง  40,890 
เชื้อเพลิงชีวภาพต่อเชื้อเพลิงในภาคขนส่งท้ังประเทศ (%)  9.99 
เชื้อเพลิงชีวภาพต่อความต้องการพลังงานขั้นสุดท้าย (%)  3.22 

ที่มา: แผนพัฒนำพลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2561-2580 (AEDP2018), โดย กรมพัฒนำ
พลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน กระทรวงพลังงำน, 2561, สืบค้นจำก http://www.eppo.go.th/ 
images/POLICY/PDF/AEDP2015.pdf 
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กำรเปรียบเทียบข้อมูลของเป้ำหมำยกำรผลิตเชื้อเพลิงในภำคขนส่งจำกแผนพลังงำนทดแทนและ
พลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2558-2579 (AEDP2015) และแผนพลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก  
พ.ศ. 2561-2580 (AEDP2018) มำจัดท ำข้อมูล ดังตำรำงที่ 3 

ตารางที่ 3 เปรียบเทียบเป้ำหมำยกำรผลิตเชื้อเพลิงในภำคขนส่งจำกพลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก  
ตำมแผน AEDP2515 และแผน AEDP2518  

 
ประเภทเชื้อเพลิง 

แผน AEDP2015 แผน AEDP2018 
ล้านลิตร/วัน ktoe ล้านลิตร/วัน ktoe 

1. เอทำนอล 11.30 2,104 7.50 1,396 
2. ไบโอดีเซล 14.00 4,405 8.00 2,517 
3. น้ ำมันไพโรไลซิล 0.53 171 0.53 171 
4. ไบโอมีเทน 4,800 

(ตันต่อวัน) 
2,023 - - 

5. เชื้อเพลิงทำงเลือกอ่ืน ๆ  10 - - 
รวม  8,713  4,085 

ควำมต้องกำรเชื้อเพลิงในภำคขนส่ง  34,798  40,890 
เชื้อเพลิงชีวภาพต่อเชื้อเพลิงในภาคขนส่ง 
ทั้งประเทศ (%) 

 25.04  9.99 

เชื้อเพลิงชีวภาพต่อความต้องการพลังงาน 
ขั้นสุดท้าย (%) 

 6.65  3.22 

หมายเหตุ : ข้อมูลจำกแผนพลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2558-2579 (AEDP2015) และแผน
พลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2561-2580 (AEDP2018) 
 
 จำกตำรำงเปรียบเทียบเป้ำหมำยกำรผลิตเชื้อเพลิงในภำคขนส่งจำกพลังงำนทดแทนและพลังงำน
ทำงเลือก กรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน กระทรวงพลังงำน ได้ก ำหนดเป้ำหมำยส่งเสริม  
กำรผลิตเชื้อเพลิงชีวภำพ โดยเป้ำหมำยกำรผลิตเชื้อเพลิงในภำคขนส่งจำกพลังงำนทดแทนในแผนพัฒนำ
พลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2558-2579 (AEDP2015) มีสัดส่วนผลิตเชื้อเพลิงพลังงำน
ทดแทนภำคขนส่งตำมค่ำเป้ำหมำย พ.ศ. 2579 เท่ำกับ 25.04 ktoe และมีกำรก ำหนดเป้ำหมำยไบโอมีเทน
หรือไบโอมีเทนอัดไว้ที่ 2,023 ktoe แต่เมื่อกรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน กระทรวงพลังงำน 
จัดท ำแผนพัฒนำพลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2561-2580 (AEDP2018) มีกำรปรับสัดส่วน
ผลิตเชื้อเพลิงพลังงำนทดแทนภำคขนส่งตำมค่ำเป้ำหมำย พ.ศ. 2580 เหลือเพียง 9.99 ktoe ของเชื้อเพลิง
ชีวภำพต่อเชื้อเพลิงในภำคขนส่งทั้งประเทศ เนื่องจำกกรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน 
กระทรวงพลังงำน มีกำรปรับปรุงเป้ำหมำยกำรส่งเสริมกำรผลิตกำรใช้เชื้อเพลิงชีวภำพในแผนพัฒนำพลังงำน
ทดแทนและพลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2561-2580 (AEDP2018) ส่งผลท ำให้สัดส่วนกำรใช้เชื้อเพลิงชีวภำพ 
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ต่อควำมต้องกำรใช้เชื้อเพลิงในภำคขนส่ง ใน พ.ศ. 2580 เหลือร้อยละ 9.99 ซึ่งน้อยกว่ำแผนพัฒนำพลังงำน
ทดแทนและพลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2558-2579 (AEDP2015) ที่มีสัดส่วนกำรใช้เชื้อเพลิงชีวภำพต่อควำม
ต้องกำรใช้เชื้อเพลิงในภำคขนส่ง ณ พ.ศ. 2579 เป็นร้อยละ 25.04 ซึ่งแผนพัฒนำพลังงำนทดแทนและ
พลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2561-2580 (AEDP2018) ไม่มีกำรก ำหนดเป้ำหมำยกำรผลิตเชื้อเพลิงในภำคขนส่ง
ของไบโอมีเทน หรือไบโอมีเทนอัดไว้ในแผนพัฒนำพลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก 
 ซึ่งต่อมำกรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน กระทรวงพลังงำน จึงมีแนวทำง 
กำรด ำเนินงำนเพิ่มเติม ดังนี้ 
 1) กำรส่งเสริมให้น้ ำมันแก๊สโซฮอล์ อี 20 เป็นน้ ำมันเชื้อเพลิงหลักในกลุ่มผู้ใช้เครื่องยนต์เบนซิน  
โดยปรับลดชนิดน้ ำมันเชื้อเพลิงในกลุ่มเบนซินยกเลิกน้ ำมันแก๊สโซฮอล์ อี 10 ออกเทน 91 ภำยใน พ.ศ. 2563 
และลดกำรชดเชยเชื้อเพลิงชีวภำพ ซึ่งจะท ำให้ปริมำณกำรใช้แก๊สโซฮอล์ อี 85 ลดลง 
 2) กำรส่งเสริมให้น้ ำมันดีเซลหมุนเร็ว บี 10 เป็นน้ ำมันดีเซลมำตรฐำนของประเทศ เพ่ือให้สมดุลกับ
ปริมำณผลผลิตปำล์มน้ ำมันและน้ ำมันปำล์ม และลดกำรชดเชยเชื้อเพลิงชีวภำพซึ่งจะท ำให้ปริมำณกำรใช้
น้ ำมันดีเซลหมุนเร็ว บี 7 และ บี 20 ลดลง (แผนพัฒนำพลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก พ.ศ. 2561-2580 
(AEDP2018), 2561) 
 
การศึกษาและวิจัยโครงการผลิตก๊าซ (CBG) 
 กำรศึกษำและวิจัยของสถำบันวิจัยและพัฒนำพลังงำนนครพิงค์ มหำวิทยำลัยเชียงใหม่ เมื่อ พ.ศ. 2555-2556 
กองทุนเพ่ือส่งเสริมกำรอนุรักษ์พลังงำน ได้สนับสนุนงบประมำณ จ ำนวน 14 ล้ำนบำท ให้สถำบันวิจัยและ
พัฒนำพลังงำนนครพิงค์ มหำวิทยำลัยเชียงใหม ่จัดท ำ “โครงการจัดสร้างต้นแบบระบบผลิตก๊าซไบโอมีเทนอัด
ส าหรับยานยนต์” ได้มีกำรจัดสร้ำงต้นแบบและพัฒนำเทคโนโลยีระบบผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัดส ำหรับยำนยนต์ 
(Compressed Bio-methane Gas: CBG) ขึ้น โดยใช้ก๊ำซชีวภำพจำกฟำร์มเลี้ยงสัตว์เป็นวัตถุดิบ  และ 
ได้พัฒนำเป็นพลังงำนทดแทนเรียกว่ำ “ก๊ำซไบโอมีเทนอัด CBG” ขึ้น ซึ่งจำกกำรวิจัยประสบผลส ำเร็จ  
โดยก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ได้มีคุณสมบัติเทียบเท่ำก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ (NGV) สำมำรถผลิต
ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ได้ 8 กิโลกรัมต่อชั่วโมง นอกจำกนี้ สถำบันวิจัยและพัฒนำพลังงำนนครพิงค์ 
มหำวิทยำลัยเชียงใหม่ ได้ด ำเนินกำรวิจัยต่อร่วมกับ บริษัท เชียงใหม่เฟรซมิลค์ฟำร์ม จ ำกัด ในกำรน ำก๊ำซ 
ไบโอมีเทนอัด (CBG) ที่ผลิตได้มำทดสอบประสิทธิภำพ ด้วยกำรใช้งำนจริงกับรถกระบะเครื่องยนต์เบนซิน
ขนำด 2,400 ซีซี ที่ใช้ก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ (NGV) เป็นเชื้อเพลิง พบว่ำ ระบบสำมำรถท ำงำนได้ปกติ
และเครื่องยนต์ เดินเรียบเมื่อเร่งควำมเร็ว ดังนั้น ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ที่มีคุณสมบัติ เทียบเท่ำ 
ก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ (NGV) สำมำรถน ำไปใช้ส ำหรับยำนยนต์ และน ำไปบรรจุถังส ำหรับใช้ใน 
ภำคครัวเรือนเพ่ือทดแทนก๊ำซหุงต้ม (LPG) ซ่ึงประสบปัญหำด้ำนรำคำสูงขึ้น และมีแนวโน้มจะขำดแคลน 
ในอนำคต (ก๊ำซไบโอมีเทนอัด CBG, 2559) 

ประเทศไทยมีกำรส่งเสริมและสนับสนุนให้น ำก๊ำซชีวภำพ ถือว่ำเป็นพลังงำนหมุนเวียนที่ส ำคัญอย่ำงหนึ่ง
ของประเทศ มำผ่ำนกระบวนกำรและปรับปรุงเป็น “ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG)” ใช้เป็นเชื้อเพลิงส ำหรับยำนยนต์ 
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ซึ่งเป็นพลังงำนสะอำดที่ไม่ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและสุขภำพของประชำชน กำรด ำเนินกำรดังกล่ำวเป็นไป
ตำมกรอบกติกำอำเซียนเกี่ยวกับกำรส่งเสริมพลังงำนทดแทน พลังงำนทำงเลือก และพลังงำนหมุนเวียน โดยมี 
กำรก ำหนดเป้ำหมำยควำมร่วมมือด้ำนพลังงำนหมุนเวียน ซึ่งอยู่ในโครงกำรที่ 5 ว่ำด้วยพลังงำนหมุนเวียน 
ว่ำจะต้องเพ่ิมสัดส่วนพลังงำนหมุนเวียนเป็นร้อยละ 23 ภำยใน พ.ศ. 2569 ของพลังงำนทุกประเภทของอำเซียน 
และด ำเนินกำรในเรื่องกำรเจริญเติบโตของพลังงำนที่ยั่งยืน และช่วยกันดูแลเรื่องกำรเปลี่ยนแปลงสภำพ
ภูมิอำกำศ โดยให้ประเทศสมำชิกมีแผนกำรใช้แหล่งพลังงำนดั้งเดิมอย่ำงมีประสิทธิภำพและมีควำมหลำกหลำย  
รวมถึงให้ด ำเนินกำรพัฒนำและใช้พลังงำนหมุนเวียน เช่น เชื้อเพลิงชีวภำพ พลังงำนแสงอำทิตย์จำกแผงโซลำร์ 
รวมถึงช่วยเหลือและร่วมมือในภำคพลังงำนหมุนเวียน และต่อมำเพ่ิมเติมไปถึงกำรจัดกำรผลกระทบ 
ด้ำนสิ่งแวดล้อมจำกกำรใช้เชื้อเพลิงฟอสซิล และผลกระทบต่อกำรเปลี่ยนแปลงสภำพภูมิอำกำศ  (ปวริศร  
เลิศธรรมเทวี, 2560) 

 
กระบวนการผลิตก๊าซไบโอมีเทนอัด (CBG) 

 

 

ภาพที่ 1: กระบวนกำรผลิตก๊ำซ CBG 
ที่มา: กระบวนกำรผลิตก๊ำซ CBG, โดย กรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน กระทรวงพลังงำน, 
2559, น. 10. สืบค้นจำก http://e-lib.dede.go.th/mm-data/BibA11521.pdf 

เทคโนโลยีท ำควำมสะอำดก๊ำซชีวภำพที่มีกำรน ำมำใช้อยู่ในปัจจุบัน ได้แก่ 
 1. Water Scrubber Technology เป็นเทคโนโลยีก ำจัดก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ โดยกำรอัดก๊ำซ
ชีวภำพผ่ำนหอดูดซึมด้วยน้ ำที่ควำมดันสูง และอุณหภูมิต่ ำในกำรดูดซึมก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ โดยใช้
หลักกำรละลำยที่ดีของก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ ใช้น้ ำที่ควำมดันสูง และอุณหภูมิต่ ำ เทคโนโลยีที่ใช้มี 2 แบบ 
คือ ระบบที่ใช้น้ ำครั้งเดียว และระบบที่มีกำรฟ้ืนสภำพน้ ำและน ำน้ ำกลับมำใช้ใหม่ องค์ประกอบระบบจะมี  
หอดูดซึม และหอ Stripper (ในกรณีท่ีมีกำรไล่ก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ออกจำกน้ ำและวนน้ ำกลับไปใช้ใหม่)  
 2. Pressure Swing Adsorption (PSA) เป็นเทคโนโลยีก ำจัดก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ โดยแยก 
ก๊ำซไฮโดรเจนซับไฟด์ออกก่อน หลักกำรท ำงำนใช้กำรเปลี่ยนแปลงควำมดันก๊ำซแบบกลับไปกลับมำและ  

http://e-lib.dede.go.th/mm-data/BibA11521.pdf
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มีคุณสมบัติในกำรดูดซับของวัสดุต่อก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์และก๊ำซอ่ืน ๆ ควำมสำมำรถในกำรดูดซับของวัสดุ
แต่ละชนิดขึ้นอยู่กับขนำดของโมเลกุล ระบบประกอบด้วยถัง Adsorption จ ำนวน 4 ถัง ภำยในบรรจุตัวดูดซับ 
เช่น ถ่ำนกัมมันต์ (activated carbon) หรือ Zeolite กำรท ำงำนจะเป็นรอบตำมวงจรของกำรดูดซับ 
 3. Chemical Absorption Technology เป็นเทคโนโลยีกำรก ำจัดก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ โดยให้
ก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ละลำยในสำรละลำยด่ำง Amine อำศัยควำมแตกต่ำงด้ำนควำมสำมำรถในกำรละลำย
ของก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ และก๊ำซมีเทนในสำรละลำยด่ำง Amine เช่น Monoethanolamine หรือ 
Diethanolamine เป็นต้น 
 4. Membrane Separation Technology เป็นเทคโนโลยีที่อำศัยกำรทะลุผ่ำนแผ่นเมมเบรนของสำร
แต่ละชนิดที่มีขนำดโมเลกุลไม่เท่ำกัน เมมเบรนที่น ำมำใช้จะยอมให้ก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ (CO2) น้ ำ  
และแอมโมเนียผ่ำนออกไป ในขณะที่ออกซิเจน (O2) และไฮโดรเจนซัลไฟด์ (H2S) จะออกได้บำงส่วน  
ส่วนไนโตรเจน (N2) และก๊ำซมีเทน (CH4) ผ่ำนได้เพียงเล็กน้อยเท่ำนั้น แผ่นเมมเบรนโดยปกติจะสร้ำงจำกกำร
น ำเอำแผ่นกรองที่มีขนำดรูเล็กมำกมำวำงซ้อนกันเป็นชั้น ๆ กระบวนกำรท ำงำนโดยปกติประกอบด้วย  
2 ขั้นตอน ก๊ำซชีวภำพก่อนที่จะเข้ำสู่แผ่นเมมเบรน จะผ่ำนแผ่นกรองชั้นแรก เพ่ือแยกน้ ำ หยดน้ ำมัน และฝุ่น
ของแข็งออกจำกก๊ำซ หลังจำกนั้นไฮโดรเจนซัลไฟล์จะถูกแยกออกโดยใช้ถ่ำนกัมมันต์  ก๊ำซที่ได้จึงจะถูกส่งเข้ำ
แผ่นเมมเบรน (ก๊ำซไบโอมีเทนอัด, 2559, น. 12-15) 
 ตัวอย่ำงเทคโนโลยีท ำควำมสะอำดก๊ำซชีวภำพข้ำงต้น เมื่อเปรียบเทียบแล้วแต่ละวิธีมีข้อเด่นและ
ข้อจ ำกัดที่แตกต่ำงกัน (ดังตำรำงที่ 4) ควำมสำมำรถของเทคโนโลยีต่ำง ๆ ในกำรปรับปรุงก๊ำซชีวภำพ  
ไม่สำมำรถบอกได้ว่ำวิธีใดดีที่สุดในกำรน ำไปใช้ แต่สำมำรถเลือกวิธีกำรที่เหมำะสมที่สุดที่จะน ำไปใช้ โดยขึ้นอยู่
กับปัจจัยต่ำง ๆ เช่น วัตถุประสงค์ที่จะน ำก๊ำซไปใช้ คุณสมบัติของวัตถุดิบที่จะน ำมำใช้ผลิตก๊ำซชีวภำพ 
ประสิทธิภำพของก๊ำซชีวภำพที่ต้องกำร และค่ำใช้จ่ำยในกำรลงทุน 
 
ตารางท่ี 4 กำรเปรียบเทียบข้อเด่นและข้อจ ำกัดของวิธีกำรในกำรปรับปรุงก๊ำซชีวภำพ 

 
วิธีการ ข้อเด่น ข้อจ ากัด 

Water Scrubber 
Technology 

มีควำมปลอดภัยสูง ง่ำยต่อกำร
เดินระบบและบ ำรุงรักษำต้นทุน 
และค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินระบบ
ต่ ำสำมำรถก ำจัด Siloxancs ได้ 

ใช้ควำมดันสูงมีควำมยุ่งยำก 
ในกำรกลับมำเป็นก๊ำซ
คำร์บอนไดออกไซด์อีกครั้ง 

Pressure Swing Adsorption 
(PSA) 

ให้ก๊ำซที่มีควำมบริสุทธิ์สูง 
ค่ำใช้จ่ำยในระบบอยู่ในระดับ
ปำนกลำง กำรติดตั้งและ 
เดินระบบท ำได้เร็ว 
 

ค่ำใช้จ่ำยในกำรบ ำรุงรักษำ
อุปกรณ์สูง ใช้สำรเคมีฟ้ืนฟู
ประสิทธิภำพ (regeneration) 
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วิธีการ ข้อเด่น ข้อจ ากัด 
Chemical Absorption 
Technology 

แม้ระบบจะมีขนำดใหญ่ แต่มี
ประสิทธิภำพในกำรปรับปรุง
คุณภำพก๊ำซชีวภำพสูง 

ตัวท ำละลำยเป็นสำรอันตรำย 
ในกำรจัดกำรมีควำมเสี่ยงจะ
ปนเปื้อนสำรพิษ จะไม่สำมำรถ
ก ำจัดก๊ำซเฉื่อยได้ 

Membrane Separation 
Technology 

กำรติดตั้งและเดินระบบ 
ท ำได้เร็ว ก๊ำซที่ออกมำมีควำม
ยืดหยุ่น สำมำรถเปลี่ยนแปลง
อัตรำกำรไหล และควำม
บริสุทธิ์ของก๊ำซได้ 

ไม่เหมำะกับควำมต้องกำรก๊ำซ 
ที่มีควำมบริสุทธิ์สูง สิ้นเปลือง
พลังงำนไฟฟ้ำมำก เมื่อเทียบกับ 
1 หน่วยก๊ำซท่ีได้ 

 
ที่มา: ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (Compressed Biomethane Gas: CBG), โดย กรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและ
อนุรักษ์พลังงำน กระทรวงพลังงำน, 2559, น. 12-15. สืบค้นจำก http://e-lib.dede.go.th/mm-data/ 
BibA11521.pdf 

ตารางท่ี 5 กำรเปรียบเทียบคุณสมบัติของก๊ำซ CBG กับก๊ำซชนิดอ่ืน ๆ 

ข้อเปรียบเทียบ ก๊าซ CBG ก๊าซ NGV ก๊าซ LPG 
สถำนะ เป็นก๊ำซ เป็นกำ๊ซ เป็นก๊ำซ 
น้ ำหนัก เบำกว่ำอำกำศไม่มีกำร

สะสม เมื่อเกิดกำร
รั่วไหล 

เบำกว่ำอำกำศไม่มีกำร
สะสม เมื่อเกิดกำร

รั่วไหล 

หนักกว่ำอำกำศ 
จึงเกิดกำรสะสม  
ซึ่งเป็นอันตรำย 

กำรติดไฟ 
(Flammability limit,% 

โดยปริมำตร) 

5-15% 5-15% 2.0-9.5% 

อุณหภูมิที่ติดไฟ 
(Ignition 

Temperature) 

650 องศำเซลเซียส 
 

650 องศำเซลเซียส 
 

481 องศำเซลเซียส 
 

ที่มา: กำรเปรียบเทียบคุณสมบัติของก๊ำซ CBG กับก๊ำซชนิดอ่ืน ๆ, โดย กรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและ
อนุรักษ์พลังงำน กระทรวงพลังงำน, 2559. สืบค้นจำก http://e-lib.dede.go.th/mm-data/BibA11521.pdf 

กำรน ำก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ที่ เกิดจำกกำรน ำก๊ำซชีวภำพ (Biogas) มำปรับปรุงคุณภำพ 
ให้มีคุณสมบัติและประสิทธิภำพคล้ำยกับก๊ำซหุงต้ม (LPG) และก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ (NGV)  
ซึ่งก๊ำซชีวภำพ (Biogas) และก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) มีควำมเหมือนและแตกต่ำง ดังนี้ 

http://e-lib.dede.go.th/mm-data/BibA11521.pdf
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 ควำมเหมือนระหว่ำงชีวภำพ (Biogas) และก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) คือ 
1. เป็นพลังงำนหมุนเวียน  
2. สำมำรถผลิตได้ภำยในประเทศ  
3. ให้พลังงำนควำมร้อน 
ควำมแตกต่ำงระหว่ำงก๊ำซชีวภำพ (Biogas) และก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) คือ 
1. ก๊ำซชีวภำพ (Biogas) สำมำรถน ำก๊ำซที่ผลิตได้ไปใช้ประโยชน์ในรูปแบบพลังงำนควำมร้อนได้

โดยตรง 
2. ก๊ำซชีวภำพ (Biogas) สำมำรถน ำไปแปลงเป็นพลังงำนไฟฟ้ำโดยผ่ำนเครื่องก ำเนิดไฟฟ้ำ 

(Generator) 
3. ก๊ำซชีวภำพ (Biogas) เหมำะในกำรน ำไปใช้ประโยชน์ในพ้ืนที่ที่มีรัศมีใกล้และรอบ ๆ ระบบก๊ำซ

ชีวภำพ (Biogas) 
4. ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) จ ำเป็นต้องติดตั้งระบบผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) เพ่ิมนอกเหนือจำก

กำรติดตั้งระบบก๊ำซชีวภำพ (Biogas) 
5. ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) เป็นก๊ำซที่สะอำด และมีคุณภำพมำกกว่ำก๊ำซชีวภำพ (Biogas) เนื่องจำก

ก๊ำซ CO2, H2S และควำมชื้นจะถูกจ ำกัดออกไป 
6. ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) สำมำรถน ำมำเติมรถยนต์ได้ เพ่ือทดแทนก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ 

(NGV) 
7. ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) สำมำรถน ำมำอัดลงถัง สะดวกในกำรขนส่งไปยังพ้ืนที่ที่อยู่ห่ำงจำกระบบ 

เพ่ือน ำไปใช้ในครัวเรือนเพ่ือทดแทนก๊ำซหุงต้ม (LPG) (อะไรคือควำมแตกต่ำงระหว่ำงก๊ำซชีวภำพ (Biogas) 
และก๊ำซ CBG, 2558) 
 ทั้งนี้ รถยนต์ที่ใช้ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ปล่อยก๊ำซไฮโดรคำร์บอน (HC) ซึ่งเป็นก๊ำซที่เหลือจำกกำร
เผำไหม้ที่ไม่สมบูรณ์ ซึ่งก่อให้เกิดมลพิษน้อยกว่ำรถยนต์ที่ ใช้ก๊ำซธรรมชำติส ำหรับรถยนต์ (NGV) หรือ 
ก๊ำซธรรมชำติอัด (CNG) ดังตำรำงที่ 3 

ตารางท่ี 6 กำรเปรียบเทียบสมรรถนะ และมลพิษของรถยนต์ที่ใช้ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) 

 

ที่มา: กำรเปรียบเทียบสมรรถนะ และมลพิษของรถยนต์ที่ใช้ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG), โดย กระทรวงพลังงำน, 
2556, น. 27. สืบค้นจำก http://www.eppo.go.th/images/Infromation_service/journalissue/ISSUE102.pdf 
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 ในปีงบประมำณ พ.ศ. 2559 กรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน ได้ด ำเนินโครงกำร
ส่งเสริมกำรผลิตไบโอมีเทนอัด (CBG) ในสถำนประกอบกำรที่มีระบบก๊ำซชีวภำพ โดยสนับสนุนเงินลงทุน 
ในกำรติดตั้งระบบปรับปรุงคุณภำพก๊ำซชีวภำพและบรรจุก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ให้กับผู้ประกอบกำรที่มี
ระบบผลิตก๊ำซชีวภำพ จ ำนวน 3 แห่ง ดังนี้ 
 1) บริษัท เกษตรลุ่มน้ ำ จ ำกัด อ ำเภอพระพรหม จังหวัดนครศรีธรรมรำช ก ำลังกำรผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด 
(CBG) ผลิตได้ 3 ตันต่อวัน 
 2) บริษัท อำร์อี ไบโอฟูเอลส์ จ ำกัด อ ำเภอชุมพวง จังหวัดนครรำชสีมำ ก ำลังกำรผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด 
(CBG) ผลิตได้ 9 ตันต่อวัน 
 3) บริษัท ไทย ไบโอแก๊ซ เอ็นเนอร์ยี่ จ ำกัด อ ำเภอเมือง จังหวัดระยอง ก ำลังกำรผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด 
(CBG) ผลิตได้ 3 ตันต่อวัน 
 ผลกำรด ำเนินโครงกำร พบว่ำ ด ำเนินกำรติดตั้งระบบปรับปรุงคุณภำพก๊ำซชีวภำพเป็นก๊ำซไบโอมีเทนอัด 
(CBG) ทั้ง 3 รำย คิดเป็นก ำลังกำรผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) รวม 15 ตัน/วัน และมีปริมำณก๊ำซไบโอมีเทนอัด 
(CBG) รวมไม่น้อยกว่ำ 5,025,000 กิโลกรัม/ปี สำมำรถน ำไปทดแทนกำรใช้ก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ 
(NGV) คิดเป็นมูลค่ำ 67,686,750 บำท/ปี (ประมำณกำรรำคำของ NGV เท่ำกับ 13.47 บำท/กิโลกรัม)  
 แต่ยังมขี้อจ ำกัดในกำรด ำเนินโครงกำรส่งเสริมกำรผลิตไบโอมีเทนอัด (CBG) คือ  
 1) ด้ำนเทคโนโลยีต้องมีกำรน ำเข้ำจำกต่ำงประเทศ  
 2) ขำดกำรสนับสนุนจำกมำตรกำรด้ำนภำษ ี(BOI)  
 3) ด้ำนกำรตลำด ไม่มีโครงสร้ำงด้ำนรำคำที่ชัดเจน โดยอิงรำคำ  NGV โดยแนวโน้มรำคำผันผวน 
ตำมรำคำของพลังงำนของโลก  
 4) ผู้ประกอบกำรขำดควำมเชื่อมั่นในกำรลงทุน (สุวิทย์ พลจันทึก, 2565) 
 
หลักเกณฑ์และคุณสมบัตผิู้รับการสนับสนุนเงินลงทุนผลิตก๊าซ (CBG) 
 หลักเกณฑ์การสนับสนุนเงินลงทุนผลิตก๊าซ (CBG) 

กรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน จัดท ำหลักเกณฑ์กำรสนับสนุนเงินลงทุนผลิต 
ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ในสถำนประกอบกำรที่มีระบบผลิตก๊ำซชีวภำพ เพ่ือสนับสนุนกำรน ำก๊ำซชีวภำพ 
มำปรับปรุงคุณภำพเป็นไบโอมีเทนอัด (CBG) โดยมีสัดส่วนกำรสนับสนุนเงินลงทุนแบ่งออกเป็น 3 อัตรำ ดังนี้  

1. โครงกำรผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ขนำด 3,000-5,999 กิโลกรัมต่อวัน สนับสนุนจ ำนวนเงิน 
ไม่เกินร้อยละ 30 ของเงินลงทุนระบบปรับปรุงคุณภำพก๊ำซและระบบบรรจุก๊ำซไบโอมีเทนอัด ทั้งนี้ ไม่เกิน  
9 ล้ำนบำทต่อโครงกำร 

2. โครงกำรผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ขนำด 6,000-11,999 กิโลกรัมต่อวัน สนับสนุนจ ำนวนเงิน 
ไม่เกินร้อยละ 25 ของเงินลงทุนระบบปรับปรุงคุณภำพก๊ำซและระบบบรรจุก๊ำซไบโอมีเทนอัด ทั้งนี้ ไม่เกิน  
12 ล้ำนบำทต่อโครงกำร 
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3. โครงกำรผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ขนำด 12,000 กิโลกรัมต่อวันขึ้นไป สนับสนุนจ ำนวนเงิน 
ไม่เกินร้อยละ 20 ของเงินลงทุนระบบปรับปรุงคุณภำพก๊ำซและระบบบรรจุก๊ำซไบโอมีเทนอัด ทั้งนี้ ไม่เกิน  
15 ล้ำนบำทต่อโครงกำร (“พพ.ลุยแผนพลังงำนทำงเลือก เปิดตัวต้นแบบโรงงำนผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) 
เพ่ือกำรพำณิชย์แห่งแรก,” 2560) 

  คุณสมบัติผู้รับการสนับสนุนเงินลงทุนผลิตก๊าซ (CBG) 
กรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน ได้วำงหลักเกณฑ์ เงื่อนไข และวิธีกำรสมัครเข้ำร่วม

โครงกำรส่งเสริมกำรผลิตไบโอมีเทนอัด (CBG) ในสถำนประกอบกำรที่มีระบบก๊ำซชีวภำพ ดังนี้ 
1. เป็นนิติบุคคลที่จดทะเบียนตำมกฎหมำยไทย และมีส ำนักงำนตั้งอยู่ในประเทศไทย 
2. เป็นผู้ประกอบกำรที่มีระบบผลิตก๊ำซชีวภำพอยู่แล้ว หรือก ำลังแล้วเสร็จ สำมำรถผลิตก๊ำซชีวภำพ 

ได้ก่อนวันปิดรับสมัคร มีก ำลังกำรผลิตก๊ำซชีวภำพไม่น้อยกว่ำ 6,000 ลูกบำศก์เมตรต่อวัน และหรือมีก ำลัง  
กำรผลิตก๊ำซชีวภำพที่เพียงพอในกำรผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) อย่ำงต่อเนื่องไม่น้อยกว่ำ 3 ตันต่อวัน  
หรือเป็นผู้ประกอบกำรที่สำมำรถท ำสัญญำซื้อขำยก๊ำซชีวภำพกับผู้ประกอบกำรที่มีระบบผลิตก๊ำซชีวภำพ  
อยู่แล้วได้อย่ำงต่อเนื่องไม่น้อยกว่ำ 6,000 ลูกบำศก์เมตรต่อวัน และหรือมีก ำลังกำรผลิตก๊ ำซไบโอมีเทนอัด 
(CBG) ไม่น้อยกว่ำ 3 ตันต่อวัน 

3. ต้องได้รับกำรยินยอมจำกผู้บริหำรระดับสูง ซึ่งเป็นผู้มีอ ำนำจหรือผู้รับมอบอ ำนำจลงนำมในเอกสำร
ขอรับกำรสนับสนุน (ประกำศกรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน เรื่อง หลักเกณฑ์เงื่อนไข 
และวิธีกำรสมัครเข้ำร่วมโครงกำรส่ งเสริมกำรผลิตไบโอมีเทนอัด (CBG) ในสถำนประกอบกำรที่มีระบบ 
ก๊ำซชีวภำพ รอบที่ 3, 2560) 
 
กฎหมายและประกาศกระทรวง 
 กำรประกอบกิจกำรโรงงำนผลิตก๊ำซไบโอมีเทน หรือก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ผู้ประกอบกำรต้อง
ด ำเนินกำรตำมกฎหมำยและประกำศกระทรวงที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 

1. กระทรวงอุตสาหกรรม 
1) พระราชบัญญัติโรงงาน (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2562  
กำรประกอบกิจกำรโรงงำนผลิตก๊ำซไบโอมีเทน หรือผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ผู้ประกอบกำร 

ต้องขอใบอนุญำตจำกกรมโรงงำน กระทรวงอุตสำหกรรม เพ่ือเป็นไปตำม “พระรำชบัญญัติโรงงำน (ฉบับที่ 2)  
พ.ศ. 2562” ที่ก ำหนดไว้ว่ำ โรงงำน หมำยควำมว่ำ อำคำร สถำนที่ หรือยำนพำหนะที่ใช้เครื่องจักรมีก ำลังรวม
ตั้งแต่ห้ำสิบแรงม้ำหรือก ำลังเทียบเท่ำตั้งแต่ห้ำสิบแรงม้ำขึ้นไป หรือใช้คนงำนตั้งแต่ห้ำสิบคนขึ้นไป  โดยใช้
เครื่องจักรหรือไม่ก็ตำมเพ่ือประกอบกิจกำรโรงงำน ทั้งนี้ ตำมประเภทหรือชนิดของโรงงำน ที่ก ำหนดใน
กฎกระทรวง และตั้งโรงงำน หมำยควำมว่ำ กำรน ำเครื่องจักรส ำหรับประกอบกิจกำรโรงงำนมำติดตั้งในอำคำร 
สถำนที่ หรือยำนพำหนะที่จะประกอบกิจกำรโรงงำน หรือน ำคนงำนมำประกอบกิจกำรโรงงำนในกรณีที่ไม่มี
กำรใช้เครื่องจักร” (พระรำชบัญญัติโรงงำน (ฉบับที ่2) พ.ศ. 2562, 2562) 
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2) กฎกระทรวง ก าหนดประเภท ชนิด และขนาดของโรงงาน พ.ศ. 2563 
 ผู้ประกอบกิจกำรโรงงำนผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) จะต้องด ำเนินกำรตำม “บัญชีท้ำย
กฎกระทรวงก ำหนดประเภท ชนิด และขนำดของโรงงำน พ.ศ. 2563” ซึ่งกรมโรงงำน กระทรวงอุตสำหกรรม 
มีกำรก ำหนดประเภทหรือชนิดของโรงงำนไว้ จ ำนวน 107 ประเภท ซึ่งโรงงำนผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) 
อยู่ล ำดับที่ 89 (ประเภทหรือชนิดของโรงงำน: โรงงำนผลิตก๊ำซ ซึ่งมิใช่ก๊ำซธรรมชำติ และโรงงำนส่ง  หรือ
จ ำหน่ำยก๊ำซ แต่ไม่รวมถึงโรงงำนส่งหรือจ ำหน่ำยก๊ำซที่เป็นน้ ำมันเชื้อเพลิงตำมกฎหมำยว่ำด้วยกำรควบคุม
น้ ำมันเชื้อเพลิง) (โรงงำนทุกขนำด และเป็นโรงงำนจ ำพวกที่ 3) (กฎกระทรวง ก ำหนดประเภท ชนิด และขนำด
ของโรงงำน พ.ศ. 2563, 2563) 

2. กระทรวงพลังงาน 
1) ประกาศกรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน เรื่อง “หลักเกณฑ์เงื่อนไข  

และวิธีการสมัครเข้าร่วมโครงการส่งเสริมการผลิตไบโอมีเทนอัด (CBG) ในสถานประกอบการที่มีระบบ
ก๊าซชีวภาพ” 
 ผู้ประกอบกิจกำรโรงงำนผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ต้องด ำเนินกำรตำมประกำศกรมพัฒนำ
พลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน เรื่อง “หลักเกณฑ์เงื่อนไขและวิธีกำรสมัครเข้ำร่วมโครงกำรส่งเสริม 
กำรผลิตไบโอมีเทนอัด (CBG) ในสถำนประกอบกำรที่มีระบบก๊ำซชีวภำพ” เพ่ือให้ผู้ประกอบกิจกำรด ำเนินกำร
ให้เป็นไปตำมหลักเกณฑ์ เงื่อนไข และวิธีกำรของกรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำนอย่ำงถูกต้อง 
เหมำะสม และมีประสิทธิภำพ (ประกำศกรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน เรื่อง หลักเกณฑ์
เงือ่นไขและวิธีกำรสมัครเข้ำร่วมโครงกำรส่งเสริมกำรผลิตไบโอมีเทนอัด (CBG) ในสถำนประกอบกำรที่มีระบบ
ก๊ำซชีวภำพ, 2559) 

2) ประกาศกรมธุรกิจพลังงาน เรื่อง “ก าหนดลักษณะและคุณภาพของไบโอมีเทนอัดส าหรับ 
ยานยนต์ พ.ศ. 2561” 

ผู้ประกอบกิจกำรโรงงำนผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ต้องด ำเนินกำรตำมประกำศกรมธุรกิจ
พลังงำน เรื่อง “ก ำหนดลักษณะและคุณภำพของไบโอมีเทนอัดส ำหรับยำนยนต์  พ.ศ. 2561” ซึ่งกรมธุรกิจ
พลังงำน กระทรวงพลังงำน ก ำหนดลักษณะและคุณภำพของไบโอมีเทนอัดส ำหรับยำนยนต์ เพ่ือสร้ำง  
ควำมเชื่อมั่นให้แก่ผู้บริโภค และเพ่ือส่งเสริมให้กำรผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัดส ำหรับใช้เป็นเชื้อเพลิงให้สำมำรถ
ขยำยผลได้ในเชิงพำณิชย์ อันจะเป็นกำรเสริมสร้ำงควำมมั่นคงทำงด้ำนพลังงำนของประเทศอย่ำงยั่งยืน 
ประกำศฉบับนี้มิ ให้ ใช้บั งคับกับไบโอมีเทนอัดส ำหรับยำนยนต์ที่จ ำหน่ำยหรือมีไว้  เพ่ือจ ำหน่ำยไป 
นอกรำชอำณำจักร (ประกำศกรมธุรกิจพลังงำน เรื่อง “ก ำหนดลักษณะและคุณภำพของไบโอมีเทนอัดส ำหรับ
ยำนยนต์ พ.ศ. 2561”)  
 3) ประกาศกระทรวงพลังงาน เรื่อง “ให้ไบโอมีเทนเป็นน้ ามันเชื้อเพลิงตามพระราชบัญญัติการค้า
น้ ามันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2543 พ.ศ. 2561” 
 เพ่ือส่งเสริมและสนับสนุนกำรผลิตไบโอมีเทนส ำหรับใช้เป็นเชื้อเพลิงในภำคขนส่ง เป็นกำรสร้ำงควำม
มั่นคงด้ำนพลังงำนของประเทศอย่ำงยั่งยืน อำศัยอ ำนำจตำมควำมในมำตรำ 4 วรรคหนึ่ง และมำตรำ 6  
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วรรคหนึ่ง แห่งพระรำชบัญญัติกำรค้ำน้ ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2543 อันเป็นพระรำชบัญญัติที่มีบทบัญญัติ 
บำงประกำรเกี่ยวกับกำรจ ำกัดสิทธิและเสรีภำพของบุคคล ซึ่งมำตรำ 26 ประกอบกับมำตรำ 33 มำตรำ 37 
และมำตรำ 40 ของรัฐธรรมนูญแห่งรำชอำณำจักรไทย บัญญัติให้กระท ำได้โดยอำศัยอ ำนำจตำมบทบัญญัติ
แห่งกฎหมำย รัฐมนตรีว่ำกำรกระทรวงพลังงำนออกประกำศไว้ ดังต่อไปนี้  

1. ในประกำศนี้ “ไบโอมีเทน” หมำยควำมว่ำ ก๊ำซซึ่งเกิดจำกกระบวนกำรย่อยสลำยอินทรียวัตถุ 
ในสภำวะไร้ออกซิเจนที่ผ่ำนกระบวนกำรปรับปรุงคุณภำพเพ่ือให้มีปริมำณมีเทนที่มีควำมบริสุทธิ์ไม่น้อยกว่ำ  
ร้อยละ 80 โดยปริมำตร ซึ่งใช้เป็นเชื้อเพลิงส ำหรับยำนยนต์ โดยจะใช้เป็นเชื้อเพลิงโดยตรง หรือ  ใช้ผสมกับ
ก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ก็ได้  

2. ให้ไบโอมีเทนเป็นน้ ำมันเชื้อเพลิงตำมพระรำชบัญญัติกำรค้ำน้ ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2543 
3. ประกำศนี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันถัดจำกวันประกำศในรำชกิจจำนุเบกษำเป็นต้นไป (ประกำศ

กระทรวงพลังงำน เรื่อง ให้ไบโอมีเทนเป็นน้ ำมันเชื้อเพลิงตำมพระรำชบัญญัติกำรค้ ำน้ ำมันเชื้อเพลิง  
พ.ศ. 2543 พ.ศ. 2561, 2561) 

จำกกำรสัมภำษณ์ นำยอุเทน กันหำ นักวิจัยอำวุโส สถำบันและพัฒนำพลังงำนนครพิงค์ กล่ำวว่ำ
ปัจจุบันกำรซื้ อขำยก๊ำซไบโอมี เทนอัด (CBG) จะด ำเนินกำรโดยสถำบันวิจัยและพัฒนำนครพิงค์  
จังหวัดเชียงใหม่ กับ บริษัท ปตท. จ ำกัด (มหำชน) ท ำข้อตกลงเพ่ือกำรซื้อขำยก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG)  
หรือผู้ประกอบกำรที่ผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ท ำสัญญำซื้อขำยกับ บริษัท ปตท. จ ำกัด (มหำชน) 
ผู้ประกอบกำรจึงจะขำยก๊ำซไบโอมี เทนอัด (CBG) ได้  โดยต้องขอใบอนุญำตที่ กรมธุรกิจพลังงำน  
กระทรวงพลังงำน และกำรใช้ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ส ำหรับรถยนต์ที่มีกำรติดตั้งระบบ NGV อยู่แล้ว  
สำมำรถเติมก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ได้โดยไม่ต้องปรับแต่งระบบ แต่ถ้ำเป็นรถยนต์ที่ใช้น้ ำมันเบนซิน ต้อง
ติดตั้งระบบให้รองรับก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) หรือก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ (NGV) ส ำหรับกำรใช้งำน
ของรถยนต์ใช้ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) สลับกับน้ ำมันเบนซิน อำยุกำรใช้งำนของถังบรรจุก๊ำซไบโอมีเทนอัด 
(CBG) อยู่ประมำณ 15-20 ปี (อุเทน กันหำ, 2565) 
 
ตัวอย่างบริษัทผลิตก๊าซ (CBG) เพื่อใช้งานในภาคขนส่งแห่งแรกของประเทศไทย 
 บริษัท เกษตรลุ่มน้ ำ จ ำกัด จังหวัดนครศรีธรรมรำช เป็นสถำนประกอบกำรที่ผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด 
เพ่ือใช้ในภำคขนส่งแห่งแรกของประเทศไทย โดยสำมำรถวำงระบบได้ตำมโครงกำรส่งเสริมกำรผลิตไบโอมีเทนอัด 
ได้ส ำเร็จ และสำมำรถน ำมำใช้ได้จริงในภำคกำรขนส่ง เนื่องจำกใน พ.ศ. 2559 กรมพัฒนำพลังงำนทดแทน 
และอนุรักษ์พลังงำน (พพ.) ได้เปิดรับสมัครผู้ประกอบกำรที่มีระบบผลิตก๊ำซชีวภำพอยู่แล้วหรือผู้ที่สำมำรถ
จัดหำก๊ำซชีวภำพได้เข้ำร่วม “โครงการส่งเสริมการผลิตไบโอมีเทนอัด ในสถานประกอบการที่มีระบบผลิต
ก๊าซชีวภาพ” โดยสนับสนุนกำรติดตั้งระบบปรับปรุงคุณภำพก๊ำซและบรรจุก๊ำซไบโอมีเทนอัด โดยมี บริษัทฯ 
เข้ำร่วมโครงกำรส่งเสริมกำรใช้ก๊ำซชีวภำพรูปแบบไบโอมีเทนอัด (CBG) และเป็นโครงกำรที่ด ำเนินกำร 
ตำมยุทธศำสตร์กำรพัฒนำพลังงำนทดแทนและยุทธศำสตร์กำรสร้ำงควำมมั่นคงทำงด้ำนพลังงำนของกระทรวง
พลังงำน ซึ่งได้รับเงินสนับสนุนจำกกองทุนเพ่ือส่งเสริมกำรอนุรักษ์พลังงำน และให้กรมพัฒนำพลังงำนทดแทน



19 

และอนุรักษ์พลังงำน (พพ.) สนับสนุนกำรติดตั้งระบบปรับปรุงคุณภำพก๊ำซและระบบบรรจุก๊ำซไบโอมีเทนอัด
ให้กับสถำนประกอบกำรที่มีระบบก๊ำซชีวภำพ 
 ทั้งนี้  บริษัทฯ ประกอบธุรกิจโรงงำนสกัดน้ ำมันปำล์ม มีก ำลังกำรผลิตปำล์ม 60 ตันต่อชั่วโมง  
และโรงไฟฟ้ำก๊ำซชีวภำพ ก ำลังผลิตติดตั้ง 1 เมกะวัตต์ โดยน้ ำเสียและกำกตะกอนปำล์มที่ได้จำกกระบวนกำร
ผลิตน้ ำมันปำล์ม จำกนั้นน ำเข้ำสู่บ่อหมักก๊ำซชีวภำพจ ำนวน 4 บ่อ มีก ำลังผลิตก๊ำซ 17,683 ลูกบำศก์เมตรต่อวัน 
ก๊ำซชีวภำพที่ได้น ำไปผลิตไฟฟ้ำขนำด 1 เมกะวัตต์ แล้วยังมีก๊ำซที่เหลือใช้ บริษัทฯ จึงได้เข้ำร่วมโครงกำรส่งเสริม
กำรผลิตไบโอมีเทนอัดแบบอัด (CBG) ของกรมพัฒนำพลังงำนทดแทนและอนุรักษ์พลังงำน เพ่ือน ำก๊ำซที่เหลือใช้
มำพัฒนำเป็นเชื้อเพลิงส ำหรับยำนยนต์ โดยมีกำรติดตั้งระบบผลิตไบโอมีเทนอัด (CBG) ขนำด 3 ตันต่อวัน 
และเริ่มด ำเนินกำรใช้ประโยชน์จำกก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ที่ผลิตได้กับรถบรรทุกของบริษัทฯ ตั้งแต่เดือน
มิถุนำยน 2560 เป็นต้นมำ ซึ่งก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ที่ผลิตได้มีคุณภำพได้มำตรฐำน โดยน ำไปทดสอบ 
ตำมประกำศเกณฑ์คุณภำพก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ของกรมธุรกิจพลังงำน จ ำนวน 9 รำยกำร และ
ทดสอบเพ่ิมเติมตำมมำตรฐำนก ำหนดคุณภำพก๊ำซไบโอมีเทนอัดในต่ำงประเทศ (ประเทศสวีเดน ประเทศ
เนเธอร์แลนด์ และสหพันธ์สำธำรณรัฐเยอรมนี) จ ำนวน 8 รำยกำร รวมเป็น 17 รำยกำร ผลกำรทดสอบผ่ำน
ตำมเกณฑ์มำตรฐำนที่ก ำหนดทุกรำยกำร จึงท ำให้สำมำรถเปิดสถำนีบริกำรก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) แห่งแรก
ของภำคใต้ได้ส ำเร็จ (กระทรวงพลังงำนเปิดโรงงำนก๊ำซ CBG แห่งแรกของภำคใต้ เร่งเครื่องขับเคลื่อนพลังงำน
ทดแทนอย่ำงยั่งยืน, 2560) 
 
ตัวอย่างบริษัทจ าหน่ายก๊าซ (CBG) ในเชิงพาณิชย์แห่งแรกของประเทศไทย 
 ปีงบประมำณ พ.ศ. 2564 สถำบันวิจัยและพัฒนำพลังงำนนครพิงค์ ศูนย์ถ่ำยทอด เทคโนโลยี 
และต้นแบบระบบผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) มหำวิทยำลัยเชียงใหม่ และจังหวัดประจวบคีรีขันธ์  
ได้รับใบอนุญำตในกำรด ำเนินงำนเชิงพำณิชย์อย่ำงครบถ้วน โดยร่วมกับ บริษัท ซีพีพี จ ำกัด (ผลิตและจ ำหน่ำย 
น้ ำมันปำล์มและไฟฟ้ำจำกก๊ำซชีวภำพ) เริ่มผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) พร้อมทั้งจ ำหน่ำยในเชิงพำณิชย์
ให้กับ บริษัท ปตท. จ ำกัด (มหำชน) ตั้งแต่เดือนตุลำคม 2563 เป็นต้นมำ  และสำมำรถน ำไปขยำยผล 
ในเชิงพำณิชย์ ส ำหรับระบบผลิตก๊ำซชีวภำพที่มีปริมำณตั้งแต่ 6,000  Nm3/วัน ขึ้นไปได้ทั่วประเทศ  
โดยน ำไปใช้เป็นเชื้อเพลิงส ำหรับยำนยนต์ในภำคกำรขนส่ง หรือเป็นเชื้อเพลิงส ำหรับเครื่องก ำเนิดไอน้ ำ  
หรือป้อนให้กับชุมชนในรูปแบบ City Gas Grid โครงกำรสำธิตกำรใช้ประโยชน์จำกก๊ำซไบโอมีเทนอัด 
ด้วยระบบท่อส่งก๊ำซ ซึ่งประเทศไทยมีศักยภำพทั้งในกำรผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) และกำรใช้ในรูปแบบ
ต่ำง ๆ อยู่หลำกหลำย ประกอบกับต้นทุนกำรผลิตก๊ำซ CBG สำมำรถแข่งขันด้ำนรำคำกับก๊ำซธรรมชำติส ำหรับ
ยำนยนต์ (NGV) ได้ ซึ่งสำมำรถผลิตปริมำณก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) 6 ตันต่อวัน ปัจจุบันยังมีก๊ำซบำงส่วน 
ที่เหลือใช้สำมำรถน ำไปจ ำหน่ำยให้กับโรงงำนที่อยู่ใกล้เคียงในรูปแบบควำมร้อนได้ (มช. ปั้น  ศูนย์ CBG 
ประจวบฯ โมเดลเชิงพำนิชย์ใช้ได้จริง, 2565) 
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ดังนั้น หำกประเทศไทยมีกำรผลักดันให้ เกิดกำรพัฒนำพลังงำนทดแทนหรือพลังงำนทำงเลือก 
โดยเฉพำะกำรน ำก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) มำใช้เป็นเชื้อเพลิงส ำหรับยำนยนต์ จะเป็นประโยชน์ในด้ำนต่ำง ๆ 
ดังนี้ 

1. ด้านเศรษฐกิจ ช่วยลดกำรพ่ึงพำกำรน ำเข้ำพลังงำนจำกต่ำงประเทศ ช่วยลดเงินตรำต่ำงประเทศ 
ที่ต้องสูญเสียไป นอกจำกนี้ เป็นกำรน ำศักยภำพพลังงำนธรรมชำติในประเทศมำเปลี่ยนเป็นพลังงำน  
ใช้ประโยชน์อย่ำงคุ้มค่ำจำกวัสดุ ขยะ ของเสียมำเปลี่ยนให้เป็นพลังงำน ท ำให้เกิดกำรลงทุนในโครงกำร  
ด้ำนพลังงำนในขนำดต่ำง ๆ ซึ่งกระตุ้นให้เกิดกำรสร้ำงงำน สร้ำงรำยได้ และลดรำยจ่ำยให้กับผู้ที่เกี่ยวข้อง 

2. ด้านสังคม กำรพัฒนำพลังงำนในพ้ืนที่สำมำรถสร้ำงควำมมั่นคงด้ำนพลังงำนให้กับชุมชน  
สร้ำงคุณภำพชีวิตที่ดีจำกกำรมีพลังงำนใช้เพ่ือพัฒนำระบบสำธำรณูปโภคขั้นพ้ืนฐำน และประหยั ดค่ำใช้จ่ำย 
แก่เกษตรกรที่ใช้พลังงำนที่ผลิตได้เอง  

3. ด้านพัฒนาเทคโนโลยี กำรผลิตและกำรใช้พลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือกจะเป็นกำร
สนับสนุนให้อุตสำหกรรมในประเทศเกิดองค์ควำมรู้ และน ำไปสู่กำรวิจัยพัฒนำเทคโนโลยีด้ำนพลังงำนต่อไป 

4. ด้านสิ่งแวดล้อม กำรใช้พลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือก จะช่วยลดกำรใช้เชื้อเพลิงฟอสซิล 
ที่เป็นสำเหตุส ำคัญของกำรเปลี่ยนแปลงสภำพภูมิอำกำศ ท ำให้เกิดภำวะโลกร้อน นอกจำกนี้ กำรน ำขยะ  
ของเสีย น้ ำเสีย และวัสดุเหลือทิ้งทำงกำรเกษตรมำผลิตเป็นพลังงำนหมุนเวียนต่อเนื่อง โดยไม่เกิดของเสีย  
ถือเป็นส่วนหนึ่งในกำรสนับสนุนเศรษฐกิจหมุนเวียน (Circular Economy) ที่จะช่วยให้เกิดกำรพัฒนำไปพร้อมกับ
กำรรักษำสิ่งแวดล้อมได้อย่ำงยั่งยืน (ธุรกิจกับกำรแก้ปัญหำโลกร้อน, ม.ป.ป.) 
 
บทสรุปและข้อเสนอแนะจากผู้ศึกษา 

ประเทศไทยมีศักยภำพในกำรผลิตเชื้อเพลิงก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) เพรำะมีกำรท ำฟำร์มปศุสัตว์
และโรงงำนอุตสำหกรรมจ ำนวนมำก จึงมีกำรศึกษำและพัฒนำเพ่ือใช้ประโยชน์จำกน้ ำเสีย หรือของเสียจำก
ฟำร์มปศุสัตว์ และโรงงำนอุตสำหกรรม และเพ่ือลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและควำมเป็นอยู่ของชุมชน
ใกล้เคียง เช่น ลดกลิ่นรบกวนจำกของเสียที่ส่งผลต่อประชำชนโดยรอบพ้ืนที่ และน้ ำเสียที่ปล่อยลงดิน 
หรือแหล่งน้ ำตำมธรรมชำติส่งผลต่อระบบนิเวศ เป็นต้น  ซึ่งเป็นแนวทำงแก้ไขปัญหำรูปแบบหนึ่ง ดังนั้น  
ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) จึงเป็นพลังงำนทำงเลือก และเป็นพลังงำนทดแทนสะอำดที่ไม่ส่งผลกระทบ 
ต่อสิ่งแวดล้อมและสุขภำพของประชำชน หำกประเทศไทยมีกำรส่งเสริมให้มีกำรก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) มำกขึ้น 

กำรศึกษำและวิจัยกำรผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ในประเทศไทยมีกำรด ำเนินกำรอย่ำงต่อเนื่อง 
แตย่ังมีข้อจ ำกัดในกำรด ำเนินกำร คือ 1) ด้ำนเทคโนโลยีต้องมีกำรน ำเข้ำจำกต่ำงประเทศ 2) ขำดกำรสนับสนุน
จำกมำตรกำรด้ำนภำษี 3) ผู้ประกอบกำรขำดควำมเชื่อมั่นในกำรลงทุน ดังนั้น รัฐและหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง
ควรด ำเนินกำร ดังนี้  

1. ควรให้ควำมรู้ ค ำแนะน ำ และมีกำรประชำสัมพันธ์อย่ำงต่อเนื่อง เพ่ือให้ผู้ประกอบกำรได้มีข้อมูล 
ประกอบกำรตัดสินใจ 
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2. ควรปรับปรุงกฎหมำย กฎ และระเบียบต่ำง ๆ เพ่ือเอ้ือต่อผู้ประกอบกำรที่จะผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด 
(CBG) เพ่ือจ ำหน่ำยและใช้ก๊ำซไบโอมีเทนอัด 

3. ควรเพ่ิมสัดส่วนกำรใช้เชื้อเพลิงชีวภำพต่อควำมต้องกำรใช้เชื้อเพลิงในภำคขนส่ง ในแผนพัฒนำ
พลังงำนทดแทนและพลังงำนทำงเลือกฉบับใหม่ เพรำะกำรผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ในภำคขนส่ง  
เป็นพลังงำนสะอำดไม่ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและสุขภำพของประชำชน รวมถึงช่วยลดกำรลักลอบ  
กำรปล่อยน้ ำเสียจำกปศุสัตว์และโรงงำนอุตสำหกรรมลงสู่แม่น้ ำ ล ำคลองได้  

4. ควรสนับสนุนงบประมำณให้เพียงพอ เพ่ือจูงใจให้ผู้ประกอบกำรหันมำผลิตก๊ำซไบโอมีเทนอัด 
(CBG) เพ่ือจ ำหน่ำยและใช้ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) ในภำคขนส่ง  

5. ควรให้สิทธิพิเศษ เช่น กำรยกเว้นค่ำจอดและค่ำผ่ำนทำงส ำหรับรถที่ใช้ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) 
จัดช่องทำงพิเศษส ำหรับรถแท็กซี่ที่ใช้ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG)  

6. ควรลดภำษีให้กับรถยนต์ขนส่งเชิงพำณิชย์ที่ใช้ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) โดยสนับสนุนเงินลงทุน
ส ำหรับเจ้ำของรถที่ต้องกำรดัดแปลงรถเพ่ือมำใช้ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) และลดภำษีส ำหรับบริษัท 
ขนำดใหญ่ที่มีกำรใช้ก๊ำซไบโอมีเทนอัด (CBG) แทนก๊ำซธรรมชำติส ำหรับยำนยนต์ (NGV)  

7. พัฒนำเทคโนโลยีและกระบวนกำรปรับปรุงคุณภำพก๊ำซชีวภำพให้มีประสิทธิภำพมำกขึ้น ควบคู่กับ
กำรศึกษำต้นทุนโดยละเอียด เพ่ือให้สำมำรถน ำไปใช้เป็นพลังงำนทดแทนเชิงพำณิชย์ได้ต่อไป 
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